EntschlieBung MSC.98(73)

2 EntschlieBung MSC.98(73)
angenommen am 5. Dezember 2000

Annahme des Internationalen Codes fiir
Brandsicherheitssysteme

Der Schiffssicherheitsausschuss —

in Anbetracht des Artikels 28 Buchstabe b des Uber-
einkommens Uber die Internationale Seeschiffahrts-Orga-
nisation betreffend die Aufgaben des Ausschusses,

im Hinblick auf die liberarbeitete Fassung des Ka-
pitels 11-2 des Internationalen Ubereinkommens von 1974
zum Schutz des menschlichen Lebens auf See (SOLAS),
(im folgenden als ,Ubereinkommen* bezeichnet),

in der Erkenntnis der Notwendigkeit, die durch das
liberarbeitete Kapitel 11-2 des Ubereinkommens geforder-
ten Brandsicherheitssysteme weiterhin verbindlich vorzu-
schreiben,

im Hinblick auf die EntschlieBung MSC.99(73), mit der er -
unter anderem-die Uiberarbeitete Fassung des Kapitels II-
2 des Ubereinkommens angenommen hat, um die Vor-
schriften des Internationalen Codes flir Brandschutz-
systeme (FSS Code) nach dem Ubereinkommen verbind-
lich zu machen,

nach der auf seiner dreiundsiebzigsten Tagung er-
folgten Prufung des Wortlautes des vorgeschlagenen FSS-
Code,

1. beschlieBt den Internationalen Code flir Brandsicher-
heitssysteme (FSS-Code), dessen Wortlaut in der An-
lage zu dieser EntschlieBung wiedergegeben ist,

2. fordert die Vertragsregierungen des Ubereinkommens
auf, zur Kenntnis zu nehmen, dass der FSS-Code bei
Inkrafttretung des lberarbeiteten Kapitels I1-2 des Uber-
einkommens am 1. Juli 2002 in Kraft treten wird,

3. ersuchtden Generalsekretdr, allen Vertragsregierungen
des Ubereinkommens beglaubigte Abschriften dieser
EntschlieBung und des Wortlauts des in der Anlage
enthaltenen FSS-Code zu lbermitteln,

4. ersucht den Generalsekretar ferner, allen Mitgliedern
der Organisation, die nicht Vertragsregierungen des
Ubereinkommens sind, Abschriften der EntschlieBung
und ihrer Anlage zu tbermitteln.

Anlage
Internationaler Code fiir Brandsicherheitssysteme

Praambel

Kapitel 1 - Allgemeine Anmerkungen und Anforderun-

gen

Kapitel 1 Allgemeines

Kapitel 2 Internationale Landanschltisse

Kapitel 3~ Persdnliche Schutzausrtistung

Kapitel 4  Feuerléscher

Kapitel 5  Fest eingebaute Gas-Feuerl6schsysteme

Kapitel 6  Fest eingebaute Schaum-Feuerléschsysteme

Kapitel 7  Fest eingebaute Druckwassersprih- und
Wassernebel-Feuerléschsysteme

Kapitel 8  Selbsttdtige Berieselungs-, Feuermelde- und
Feueranzeigesysteme

Kapitel 9 Fest eingebaute Feuermelde- und Feueran-

zeigesysteme
Kapitel 10 Absaugrauchmeldesysteme

Kapitel 11 Bodennahe Sicherheitsleitsysteme

Kapitel 12  Fest eingebaute Notfeuerldschpumpen

Kapitel 13  Anordnung und Ausflihrung von Fluchtmdg-
lichkeiten

Kapitel 14 Fest eingebaute Deckschaumsysteme

Kapitel 15 Inertgassysteme
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Internationaler Code fiir Brand-
sicherheitssysteme (Code fiir Brand-
sicherheitssysteme)*

Praambel

1 Dieser Code bezweckt, internationale Normen spe-
zieller technischer Anforderungen flir die nach Kapitel 11-2
des Internationalen Ubereinkommens von 1974 zum Schutz
des menschlichen Lebens auf See in der gednderten Fas-
sung vorgeschrieben Brandsicherheitssysteme vorzuhal-
ten.

2 Dieser Code wird am oder nach dem 1. Juli 2002
fur Brandsicherheitssysteme verbindlich, die nach dem In-
ternationalen Ubereinkommens von 1974 zum Schutz des
menschlichen Lebens auf See in der gednderten Fassung
vorgeschrieben sind. Zuktinftige Anderungen des Codes
miissen in Ubereinstimmung mit dem in Artikel VIII des
Ubereinkommens niedergelegten Verfahren angenommen
und in Kraft gesetzt werden.

* Der Code fiir Brandsicherheitssysteme ist die Anlage zur EntschlieBung
MSC.98(73)

Kapitel 1 - Allgemeines

1 Anwendung

11 Dieser Code ist auf Brandsicherheitssysteme an-
zuwenden, auf die im Kapitel 1I-2 des Internationalen Uber-
einkommens von 1974 zum Schutz des menschlichen Le-
bens auf See in der gednderten Fassung verwiesen wird.

1.2 Soweit nicht ausdrticklich etwas anderes bestimmt
ist, findet dieser Code auf Brandsicherheitssysteme der
Schiffe Anwendung, deren Kiel an oder nach dem 1. Jul
2002 gelegt wird oder die sich zu diesem Zeitpunkt in
einem entsprechenden Bauzustand befinden.

2 Begriffsbestimmungen

21 ,Verwaltung” bedeutet die Regierung des Staates,
dessen Flagge das Schiff zu flihren berechtigt ist.

2.2  Ubereinkommen“bedeutet das Internationale Uber-
einkommens von 1974 zum Schutz des menschlichen Le-
bens auf See in der gednderten Fassung.

2.3 ,Code fiir Brandsicherheitssysteme*” bedeutet der
Internationale Code flir Brandsicherheitssysteme nach der
Begriffsbestimmung in Kapitel 1-2 des Internationalen Uber-
einkommens von 1974 zum Schutz des menschlichen Le-
bens auf See in der gednderten Fassung.

2.4  Fur diesen Code gelten auch die Begriffsbestim-
mungen in Kapitels 1I-2 des Ubereinkommens.

3 Verwendung von gleichwertigem Ersatz
und moderner Technologie

Um moderne Technologie und die Entwicklung von
Brandschutzsystemen zu ermdglichen, kann die Verwal-
tung Brandschutzsysteme zulassen, die nicht in diesem
Code vorgeschrieben sind, wenn die Anforderungen im
Teil F des Kapitels 11-2 des Ubereinkommens erfiillt sind.

4 Verwendung toxischer Léschmittel

Die Verwendung eines Feuerléschmittels, das nach Auf-
fassung der Verwaltung entweder von sich aus oder unter
den voraussichtlichen Verwendungsbedingungen toxische
Gase, Flissigkeiten oder andere Stoffe in solchen Men-
gen abgibt, dass Menschen geféhrdet werden, ist nicht
zuléssig.
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Kapitel 2 - Internationale Landanschliisse

1 Anwendung

Dieses Kapitel beschreibt die Anforderungen fiir die in
Kapitel 1I-2 des Ubereinkommens vorgeschriebenen inter-
nationalen Landanschldsse.

2 Technische Anforderungen

2.1 Normabmessungen

Die Normabmessungen der Flansche flir den internationa-
len Landanschluss mussen der nachstehenden Tabelle
entsprechen:

Tabelle 2.1

Normabmessungen fiir internationale
Landanschliisse

Beschreibung Ab

178°mm
64 mm
132 mm
4 Locher von 19 mm Durchmesser, in
gleichem Abstand voneinander auf einem
Lochkreis mit dem genannten Durchmesser
angeordnet und zum duferen Rand des
Flansches offen

14,5 mm Mindestdicke

4, jede mit 16 mm Durchmesser und 50 mm
Linge

i3

AuBendurchmesser

Innendurchmesser

Lochkreisdurchmesser

Schlitze im Flansch

Flanschdicke
Schrauben und Muttern

2.2 Werkstoffe und Zubeh6r

Internationale Landanschllisse mussen aus Stahl oder ei-
nem anderen gleichwertigen Werkstoff hergestellt sein und
sich flr einen Betriebsdruck von 1,0 N/mm? eignet. Der
Flansch muss auf einer Seite eine ebene Fldche haben
und auf der anderen Seite fest mit einer Kupplung verbun-
den sein, die auf die Anschlussstutzen und Schlduche des
Schiffes passt. Der Anschluss muss zusammen mit einer
Dichtung aus einem fiir einen Betriebsdruck von 1,0 N/
mm? geeigneten Werkstoff, vier Schrauben von 160mm
Durchmesser und 500mm Lénge, vier 160mm Muttern und
acht Unterlegscheiben an Bord aufbewahrt werden.

Kapitel 3 - Persdénliche Schutzausriistung

1 Anwendung

Dieses Kapitel beschreibt die Anforderungen fiir die in
Kapitel 11-2 des Ubereinkommens vorgeschriebene per-
sonliche Schutzausristung.

2 Technische Anforderungen

2.1 Brandschutzausriistung

Eine Brandschutzausriistung muss aus der persénlichen
Ausrtstung und einem Atemschutzgerét bestehen.

211
Die personliche Ausrilistung muss folgendes umfassen:

Persénliche Ausruistung

.1 Schutzkleidung aus einem Werkstoff, der die Haut vor
der Strahlungswarme des Feuers sowie vor Verbren-
nungen und Verbrihungen durch Dampf schiitzt; die
AuBenfldche muss wasserbestandig sein,

.2 Stiefel aus Gummi oder einem anderen elektrisch nicht-
leitenden Werkstoff,

.3 einen festen Helm, der einen wirksamen Schutz gegen
StéBe bietet, und

.4 eine elektrische Sicherheitsleuchte (Tragleuchte) eines
zugelassenen Typs mit einer Mindestbrenndauer von
30h. Elektrische Sicherheitslampen, die auf Tankschif-
fen oder in geféhrlichen Bereichen benutzt werden sol-
len, mlissen explosionsgeschlitzt sein.

.5 eine Axt mit einem hochspannungsisolierten Handgriff.
2.1.2 Atemschutzgeréat

Ein Atemschutzgerat muss ein umluftunabhéngiger Press-
luftatmer sein, bei dem das Volumen der in den Druckluft-
Flaschen enthaltenen Luft mindestens 1020001 betragt, oder
ein anderes umluftunabhéngiges Atemschutzgerat mit ei-
ner Betriebsdauer von mindestens 300min. Alle Luftflaschen
flir die Atemschutzgerdte mussen austauschbar sein.

2.1.3 Rettungsleine

Fur jedes Atemschutzgerét muss eine feuerfeste Rettungs-

leine mit einer Lédnge von mindestens 300m vorhanden
sein. Die Rettungsleine muss eine Zulassungsprtfung, bei

der sie 5 min lang einer statischen Belastung von 3,50kN
unterzogen wird, bestehen. Die Rettungsleine muss mit

einem Karabinerhaken am Gurt des Geréts oder an einem

besonderen Giirtel befestigt werden kénnen, um zu ver-

hindern, dass sich das Atemschutzgerét 16st, wenn die

Rettungsleine betétigt wird.

2.2  Fluchtretter (EEBD*)
2.2.1 Allgemeines

2.2.1.1 Ein Fluchtretter ist ein mit Luft oder Sauerstoff
versorgtes Gerat eines zugelassenen Typs, das ausschlieB-
lich fur die Flucht aus einer Abteilung mit einer geféhrli-
chen Atmosphére verwendet wird.

2.2.1.2 Fluchtretter durfen nicht flir die Brandabwehr so-
wie flir das Begehen sauerstoffarmer Rdume oder Tanks
verwendet werden oder von Personen der Brandabwehr-
trupps getragen werden. In diesen Féllen muss ein eigens
fur eine derartige Verwendung vorgesehenes umluftunab-
héngiges Atemschutzgerét getragen werden.

* EEBD = Emergency Escape Breathing Device
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2.2.2 Begriffsbestimmungen

2.2.21 ,Maske” bedeutet eine Augen, Nase und Mund
vollstdndig umschlieBende Gesichtsabdeckung, die in ge-
eigneter Weise in Position gehalten wird.

2.2.2.2 ,Haube“bedeutet eine den Kopf und den Nacken
vollstédndig bedeckende Kopfabdeckung, die auch einen
Teil der Schultern bedecken kann.

2.2.2.3 ,Gefahrliche Atmosphéare“ bedeutet eine Atmo-
sphére, die unmittelbar flir Leben und Gesundheit geféhr-
lich ist.

2.2.3 Einzelheiten

2.2.3.1 Der Fluchtretter muss eine Einsatzdauer von min-
destens 100min haben.

2.2.3.2 Der Fluchtretter muss eine Haube bzw. eine Voll-
maske haben, die Augen, Nase und Mund wahrend der
Flucht schtitzt. Hauben und Masken mtissen aus flammen-
widerstandsfédhigen Werkstoffen bestehen und ein klares
Sichtfenster haben.

2.2.3.3 Ein nicht aktivierter Fluchtretter muss freihdndig
getragen werden kdénnen.

2.2.3.4 Ein Fluchtretter muss wéhrend der Lagerung in
geeigneter Weise vor Umgebungseinfllissen geschtitzt
sein.

2.2.3.5 Kurze Anweisungen oder graphische Darstellun-
gen zum Gebrauch missen auf dem Fluchtretter gut leser-
lich aufgedruckt sein. Das Benutzungsverfahren muss ein
schnelles und leichtes Anlegen ermdglichen, um Situatio-
nen gerecht zu werden, bei denen nur wenig Zeit zum
sicheren Verlassen einer gefahrlichen Atmosphére verflig-
bar ist.

2.2.4 Kennzeichnung

Auf jedem Fluchtretter missen Wartungsanweisungen,
Handelsname des Herstellers und Seriennummer, Verfalls-
datum zusammen mit dem Herstellungsdatum und der
Name der Zulassungsbehérde aufgedruckt sein. Alle Flucht-
retter flir Ubungszwecke miissen eindeutig gekennzeich-
net sein.

Kapitel 4 - Feuerléscher

1 Anwendung

Dieses Kapitel beschreibt die Anforderungen fur die in
Kapitel II-2 des Ubereinkommens vorgeschriebenen Feu-
erléscher.

2 Typzulassung

Typ und Bauweise aller Feuerléscher miissen unter Be-
rlicksichtigung der von der Organisation entwickelten Richt-
linien* zugelassen sein.

3 Technische Anforderungen

3.1 Feuerléscher
3.1.1 Ld&schmittelmenge

3.1.1.1 Jeder Pulver- oder CO?-Léscher muss einen In-
halt von mindestens 5 kg und jeder Schaumldscher einen
Inhalt von mindestens 9 | haben. Die Masse von tragbaren
Feuerléschern darf jeweils 230kg nicht tberschreiten, und
sie miissen eine Feuerléschwirkung haben, die minde-
stens gleichwertig mit der eines Feuerldschers mit 9 [ fltis-
sigem Inhalt ist.

3.1.1.2 Die Verwaltung hat tber die Gleichwertigkeit der
Feuerléscher zu entscheiden.

3.1.2 Wiederbefillung

Zum Wiederbeftillen durfen nur fiir den jeweiligen Feuerl6-
scher zugelassene Reserveflillungen verwendet werden

3.2 Tragbare Schaumlésch-Einheiten

Eine tragbare Schaumldsch-Einheit besteht aus einem nach
dem Ansaugprinzip arbeitenden Schaum-Strahlrohr, das
sich durch einen Feuerldschschlauch an die Feuerlésch-
leitung anschlieBen lasst, und einem tragbaren Behdlter,
der mindestens 2001 Schaummittel enthdlt, sowie einem
Reservebehélter mit Schaummittel. Das Strahlrohr muss
mindestens 1,5 m*min wirksamen Schaum erzeugen kén-
nen, der geeignet ist, ein Olfeuer zu I6schen.

* Es wird auf die von der Organisation angenommene EntschlieBung
A.602(15) mit ,Richtlinien fiir tragbare Feuerldscher auf Schiffen ver-
wiesen.
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Kapitel 5 - Fest eingebaute Gas-Feuerlésch-
systeme
1 Anwendung

Dieses Kapitel beschreibt die Anforderungen fiir die in
Kapitel 1-2 des Ubereinkommens vorgeschriebenen fest
eingebauten Gas-Feuerléschsysteme.

2 Technische Anforderungen

2.1 Aligemeines
2.1.1 Feuerldschmittel

2.1.1.1 st die Menge des Feuerléschmittels zum Schutz
von mehr als einem Raum bestimmt, so braucht die Men-
ge des verfligbaren Feuerldschmittels nicht gréBer zu sein
als die gréBte flir einen einzelnen so geschlitzten Raum
erforderliche Menge.

2.1.1.2 Das Volumen der Anlass-Luftflaschen, umgerech-
net in das Volumen entspannter Luft, ist bei der Berech-
nung der erforderlichen Menge an Feuerléschmittel dem
Bruttovolumen des Maschinenraumes hinzuzurechnen.
Statt dessen kann eine unmittelbar ins Freie flihrende Lei-
tung an den Sicherheitsventilen angebracht sein.

2.1.1.3 Essind Vorrichtungen vorzusehen, damit die Be-
satzung die Menge des Feuerldschmittels in den Behal-
tern ungefdhrdet prifen kann.

2.1.1.4 Die Behélter fir die Aufbewahrung des Feuer-
I6schmittels und zugehdrige druckbeaufschlagte Bauteile
mussen entsprechend den einschlégigen Vorschriften fur
Druckbehélter und den Anforderungen der Verwaltung
ausgelegt sein, wobei ihre Anordnung und die wahrend
des Betriebs zu erwartenden héchsten Umgebungs-
temperaturen zu berticksichtigen sind.

2.1.2 Einbauanforderungen

2.1.2.1 Die Rohrleitungen fir die Verteilung des Feuer-
I6schmittels mussen so verlegt und die Austrittsdiisen so
verteilt sein, dass eine gleichméBige Verteilung des Ldsch-
mittels gewdahrleistet ist.

2.1.2.2 Sofern nicht die Verwaltung etwas anderes ge-
stattet, mussen die erforderlichen Druckbehélter fuir die
Aufbewahrung des Feuerldschmittels, mit Ausnahme von
Wasserdampf, entsprechend Regel 11-2/10.4.3 des Uber-
einkommens auBerhalb der geschutzten Rdume unterge-
bracht sein.

2.1.2.3 Ersatzteile fir das System miissen an Bord gela-
gert sein und den Anforderungen der Verwaltung genu-
gen.

2.1.3 Anforderungen fiir System-Einrichtungen

2.1.3.1 Die erforderlichen Rohrleitungen zur Weiterlei-
tung des Feuerléschmittels in die geschutzten Rdume sind
mit Verteilerventilen zu versehen, auf denen deutlich an-
gegeben ist, zu welchen Rdumen die Rohrleitungen flih-
ren. Es sind geeignete Vorkehrungen zu treffen, um die
unbeabsichtigte Einleitung des Léschmittels in den Raum
zu verhindern. Wird ein Laderaum, in dem ein Gas-
Feuerléschsystem eingebaut ist, als Fahrgastraum ver-
wendet, so muss wéhrend dieser Verwendung die
Gasanschlussleitung blindgeflanscht sein. Rohrleitungen
durfen durch Unterkunftsrdume flihren, sofern sie eine
ausreichende Wanddicke haben und ihre Dichtigkeit nach
dem Einbau durch eine Druckprtifung mit einem Prifdruck

von mindestens 50N/mrinachgewiesen wird. Dartber hin-
aus durfen durch Unterkunftsrdume flihrende Rohrleitun-
gen nur durch SchweiBnédhte miteinander verbunden sein;
und sie dtirfen in solchen Rdumen nicht mit Entwésserun-
gen oder sonstigen Offnungen versehen sein. Die Rohrlei-
tungen dtirfen nicht durch Kiihlrdume flihren.

2.1.3.2 Es muss eine Einrichtung vorhanden sein, die
vor Abgabe des Feuerléschmittels in Ro-Ro-Rdume und
andere Rdume, in denen Personen tblicherweise arbeiten
oder zu denen sie Zutritt haben, selbsttétig ein hérbares
Warnzeichen abgibt. Der Alarm vor der Abgabe des
Feuerléschmittels muss selbsttétig auslésen, z.B. durch
das Offnen der Tir der Auslésestation. Der Alarm muss so
lange erténen, wie es flir das Verlassen des jeweiligen
Raumes erforderlich ist, keinesfalls jedoch weniger als 20
s vor Freigabe des Léschmittels. Konventionelle Laderéu-
me und kleine Rdume (wie z.B. Kompressorenrdume, Far-
benrdume usw.) mit ausschlieBlich értlicher Auslésung
brauchen jedoch nicht mit einer solchen versehen zu sein.

2.1.3.3 Die Ausldseeinrichtungen fir fest eingebaute Gas-
Feuerldschsysteme muissen leicht zugédnglich und einfach
zu bedienen sein; sie mlssen an mdglichst wenigen Stel-
len zusammengefasst sein und so liegen, dass sie durch
einen Brand in einem geschutzten Raum mdglichst nicht
abgeschnitten werden kénnen. An jeder dieser Stellen
mussen eindeutige Anweisungen flir die Bedienung des
Systems unter Berticksichtigung der Sicherheit der Besat-
zung vorhanden sein.

2.1.3.4 Sofern nicht durch die Verwaltung gestattet, ist
eine selbsttdtige Freigabe des Feuerléschmittels nicht zu-
lassig.

2.2  CO,-Feuerléschsysteme
2.2.1 Menge des Léschmittels

2.2.1.1 Fur Laderdume muss die Menge des verfligba-
ren Kohlendioxids, sofern nicht etwas anderes bestimmt
ist, ein Mindestvolumen entspannten Gases ergeben, das
30% des Gesamt-Rauminhalts des gr6Bten so geschlitz-
ten Laderaums auf dem Schiff entspricht.

2.2.1.2 Bei Maschinenrdumen muss die Menge des mit-
geflihrten Kohlendioxyds ein Mindestvolumen entspann-
ten Gases ergeben, das dem gréBeren der folgenden
Rauminhalte entspricht:

.1 400% des Gesamt-Rauminhits des gréBten so ge-
schitzten Maschinenraums ausschlieBlich des Teiles
des Schachtes oberhalb der Ebene, in welcher die waa-
gerechte Flache des Schachtes 400% oder geringer ist
als die waagerechte Flache des betreffenden Raumes,
gemessen in halber H6he zwischen der Tankdecke
und dem untersten Teil des Schachtes, oder

.2 350% des Gesamt-Rauminhalts des gr6Bten so geschlitz-
ten Maschinenraums einschlieBlich des Schachtes.

2.2.1.3 Fur Frachtschiffe mit einer Bruttoraumzahl von
weniger als 20000 kénnen die Prozentsétze nach obigem
Absatz 2.2.1.2 auf 350% bzw. 300% herabgesetzt werden,
wenn zwei oder mehr Maschinenrdume, die nicht vollstan-
dig voneinander getrennt sind, als ein einziger Raum an-
gesehen werden.

2.2.1.4 Furdie Zwecke dieses Absatzes ist das Volumen
des entspannten Kohlendioxyds auf der Grundlage von
0,560r#kg zu errechnen.
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2.2.1.5 Bei Maschinenrdumen muss das feste Rohrlei-
tungssystem so ausgeflihrt sein, dass dem Raum 850%
der Gasmenge innerhalb von 20min zugeflihrt werden kén-
nen.

2.2.2 Bedienelemente

CO2-Feuerldschsysteme mussen folgenden Anforderungen
entsprechen:

.1 Fir die Freigabe von Kohlendioxyd in einen geschtitz-
ten Raum und zur Sicherung der Auslésung des Alarms
sind zwei getrennte Bedienelemente vorzusehen. Ei-
nes davon ist fr das Offnen des Ventils der Rohrlei-
tung zu verwenden, die das Gas in den geschltzten
Raum leitet und das zweite ist flir die Freigabe des
Gases aus seinem Vorratsbehélter zu verwenden.

.2 Die beiden Bedienelemente muissen in einer Auslése-
station untergebracht sein, die deutlich erkennbar dem
jeweiligen Raum zugeordnet ist. Muss die Auslése-
station, welche die Bedienelemente enthélt, verschlos-
sen sein, so ist ein Schllissel dazu in einem in der
N&dhe der Auslésestation aufféllig angebrachten Kést-
chen mit einer einschlagbaren Glasscheibe aufzube-
wahren.

2.3  Anforderungen fiir Wasserdampfsysteme

Der oder die flir die Wasserdampferzeugung verfligbaren
Kessel mussen eine Dampfmenge von mindestens 1,00kg/h
fur je 0,750m des Gesamt-Rauminhalts des gréBten so
geschltzten Raumes abgeben kénnen. Das System muss
nicht nur die oben stehenden Anforderungen erftillen, son-
dern auch in jeder Hinsicht den Vorschriften und Anforde-
rungen der Verwaltung gentigen.

2.4 Systeme mit gasférmigen Produkten aus der
Brennstoffverbrennung

2.4.1 Allgemeines

Wird ein anderes Gas als Kohlendioxid oder Wasserdampf,
soweit dies nach Absatz 2.3 zuldssig ist, auf dem Schiff
erzeugt und als Feuerldschmittel verwendet, so muss das
System den Vorschriften des Absatzes 2.4.2 entsprechen.

2.4.2 Anforderungen fir das System
24.21

Das Gas muss ein gasférmiges Produkt sein, das aus der
Brennstoffverbrennung gewonnen wird und in dem der
Sauerstoffgehalt, der Kohlenmonoxidgehalt, die korrosi-
ven Bestandteile sowie alle festen brennbaren Bestandtei-
le in dem gasférmigen Produkt auf ein zuldssiges Mindest-
maB herabgesetzt worden sind.

Gasférmige Produkte

2.4.2.2 Leistung der Feuerl6schsysteme

2.4.2.21 Wird ein derartiges Gas als Feuerl6schmittel
in einem fest eingebauten Feuerléschsystem zum Schutz
von Maschinenrdumen verwendet, so muss es einen gleich-
wertigen Schutz gewdhren wie ein fest eingebautes Sy-
stem, in dem Kohlendioxyd als Léschmittel verwendet wird.

24.2.2.2 Wird ein derartiges Gas als Feuerléschmittel
in einem fest eingebauten Feuerléschsystem zum Schutz
von Laderdumen verwendet, so muss eine ausreichende
Menge dieses Gases verfligbar sein, um 720h lang stlind-
lich ein Volumen entspannten Gases liefern zu kénnen,
das mindestens 2536 des Gesamt-Rauminhalts des gréB-
ten auf diese Weise geschuitzten Raumes entspricht.

2.5 Gleichwertige fest eingebaute Gas-Feuerlésch-
systeme fiir Maschinenrdume und Ladepumpen-
rdume

Fest eingebaute Gas-Feuerl6schsysteme , die denen nach
den Absétzen 2.2 bis 2.4 gleichwertig sind, mlissen nach
den von der Organisation entwickelten Richtlinien* von
der Verwaltung zugelassen sein.

* Es wird auf die ,Uberarbeiteten Richtlinien ftir die Zulassung von gleich-
wertigen fest eingebauten Gas-Feuerléschsystemen nach SOLAS’74
flr Maschinenrdume und Ladepumpenrdume” (MSC-Rundschreiben 848)
verwiesen.
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Kapitel 6 - Fest eingebaute Schaum-Feuerlésch-
systeme

1 Anwendung

Dieses Kapitel beschreibt die Anforderungen fiir die in
Kapitel 1I-2 des Ubereinkommens vorgeschriebenen fest
eingebauten Schaum-Feuerléschsysteme.

2 Technische Anforderungen

2.1 Allgemeines

Fest eingebaute Schaum-Feuerléschsysteme mussen
Schaum erzeugen kénnen, der zum Léschen von Olbréan-
den geeignet ist.

2.2 Fest eingebaute Leichtschaum-Feuerlésch-
systeme

2.2.1 Menge und L&schleistung des Schaummittels

2.2.1.1 Das Schaummittel fuir Leichtschaum-Feuerl6sch-
systeme muss nach den von der Organisation entwickel-
ten Richtlinien* von der Verwaltung zugelassen sein.

2.2.1.2 Ein vorgeschriebenes fest eingebautes Leicht-

schaumsystem in Maschinenrdumen muss durch fest ein-

gebaute Auslédsse schnell eine Schaummenge abgeben

kénnen, um den gréBten zu schiitzenden Raum mit einer

Geschwindigkeit von mindestens 10m Héhe je Minute zu
fullen. Die Menge des verfligbaren Schaummittels muss

ausreichen, um eine Schaummenge zu erzeugen, die dem

fiinffachen Rauminhalt des gr6Bten zu schiitzenden Rau-

mes entspricht. Das Verschdumungsverhéltnis darf 10000
: 1 nicht tberschreiten.

2.2.1.3 Die Verwaltung kann abweichende Einrichtungen
und Abgabemengen zulassen, sofern nach ihrer Auffas-
sung ein gleichwertiger Schutz gewéhrleistet ist.

2.2.2 Einbauanforderungen

2.2.2.1 Die Schaumabgabekandle, die Luftzuflihrungen
zum Schaumerzeuger und die Anzahl der Schaumauslésse
mussen eine nach Auffassung der Verwaltung wirksame
Schaumerzeugung und -verteilung gewéhrleisten.

2.2.2.2 Die Schaumabgabekanéle des Schaumerzeugers

mussen so angeordnet sein, dass ein Brand in dem ge-

schuitzten Raum die Schaumerzeugungseinrichtungen nicht

beschadigt. Liegen die Schaumerzeuger neben dem ge-

schiitzten Raum, missen die Schaum-Abgabekanéle so

eingebaut sein, dass zwischen dem Schaumerzeuger und

dem geschltzten Raum ein Mindestabstand von 4500mm
besteht. Die Schaumabgabekandéle mlissen aus Stahl her-

gestellt und eine Wanddicke von mindestens 50mm ha-
ben. AuBerdem miissen die Offnungen im Schott oder im

Deck zwischen dem Schaumerzeuger und dem zu schtit-

zenden Raum mit Klappen aus rostfreiem Stahl (ein- oder

mehrblattrig) mit einer Wanddicke von mindestens 30mm
versehen sein. Diese Klappen muissen beim Betrieb des

zugehdrigen Schaumerzeugers durch diesen fernbetdtigt

(elektrisch, pneumatisch oder hydraulisch) selbsttétig &ff-

nen bzw. schlieBen.

* Es wird auf die ,Richtlinien fur Léschleistung, Prifbedingungen und Uber-
wachung von Schaummittelkonzentraten fuir Feuerléschsysteme zur Er-
zeugung von Leichtschaum® (MSC-Rundschreiben 670) verwiesen.

2.2.2.3 Der Schaumerzeuger, seine Energiequellen, das
Schaummittel und die Bedien- und Regeleinrichtungen ftir
das System mtssen leicht zugédnglich und einfach zu be-
dienen sein; sie missen an mdglichst wenigen Stellen
zusammengefasst sein und so liegen, dass sie durch ei-
nen Brand in dem geschuitzten Raum nicht abgeschnitten
werden kénnen.

2.3 Fest eingebaute Schwerschaum-Feuerlésch-
systeme

2.3.1 Menge und Schaummittel

2.3.1.1 Das Schaummittel flir Schwerschaum-Feuer-
I6schsysteme muss nach den von der Organisation ent-
wickelten Richtlinien** von der Verwaltung zugelassen sein.

2.3.1.2 Das System muss durch fest eingebaute Schaum-
auslésse in nicht mehr als 50min eine Schaummenge ab-
geben kdnnen, welche ausreicht, die gréBte einzelne Fla-
che, liber die sich fllissiger Brennstoff ausbreiten kann, mit
einer 1500mm dicken Schaumschicht zu bedecken. Das
Verschdumungsverhéltnis darf 12 : 1 nicht tiberschreiten.

2.3.2 Einbauanforderungen

2.3.2.1 Es sind Einrichtungen flir eine wirksame Vertei-
lung des Schaumes lber ein fest verlegtes System von
Leitungen und Steuerventilen oder -hdhnen zu geeigneten
Schaumausldssen und flir eine wirksame Ausbringung des
Schaumes durch fest eingebaute Schaumausldsse auf
sonstige besonders brandgefahrdete Stellen in dem ge-
schutzten Raum vorzusehen. Die Wirksamkeit der Einrich-
tungen fur die Verteilung des Schaumes mlssen der Ver-
waltung durch Berechnung oder Versuch nachgewiesen
werden und von ihr anerkannt sein.

2.3.2.2 Die Bedien- und Regeleinrichtungen fur derarti-
ge Systeme mussen leicht zugénglich und einfach zu be-
dienen sein; sie missen an mdglichst wenigen Stellen
zusammengefasst sein und so liegen, dass sie durch ei-
nen Brand in dem geschlitzten Raum nicht abgeschnitten
werden kénnen.

** Es wird auf die ,Richtlinien fiir Léschleistung, Priifoedingungen und Uber-
wachung von Schaummittelkonzentraten flir Feuerléschsysteme zur Er-
zeugung von Schwerschaum* (MSC-Rundschreiben 582 und 582/Corr.1)
verwiesen.
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Kapitel 7 - Fest eingebaute Druckwasserspriih-
und Wassernebel-Feuerléschsysteme
1 Anwendung

Dieses Kapitel beschreibt die Anforderungen fir die in
Kapitel 1I-2 des Ubereinkommens vorgeschriebenen fest
eingebauten Druckwasserspriih- und Wassernebel-Feuer-
I6schsysteme.

2 Technische Anforderungen

21 Fest eingebaute Druckwasserspriih-Feuerlésch-

systeme
2.1.1 Disen und Pumpen
2.1.1.1 Ein vorgeschriebenes fest eingebautes Druck-

wasser-Spriihfeuerlschsystem in Maschinenrdumen muss
mit Dlsen eines zugelassenen Typs versehen sein.

2.1.1.2 Anzahl und Verteilung der Duisen mussen den
Anforderungen der Verwaltung gentigen und eine wirksa-
me Wasserverteilung von durchschnittliche mindestens 501/
m?min in den zu schitzenden Rdumen gewabhrleisten. Wird
eine erh6hte Sprihdichte flr erforderlich gehalten, so muss
sie den Anforderungen der Verwaltung gentigen.

2.1.1.3 Es missen Vorkehrungen getroffen sein, um zu
verhindern, dass die Dusen nicht durch Verunreinigungen
des Wassers oder durch Korrosion der Rohrleitungen,
Dusen, Ventile und Pumpen verstopft werden.

2.1.1.4 Die Pumpe muss in jeder zu schitzenden Abtei-
lung alle Abschnitte des Systems mit dem erforderlichen
Druck gleichzeitig versorgen kénnen.

2.1.1.5 Die Pumpe darf von einer unabhéngigen Verbren-
nungskraftmaschine angetrieben werden; wenn sie jedoch
von der Energieversorgung durch den Notgenerator nach
Regel 11-1/42 bzw. Regel 1I-1/43 des Ubereinkommens
abhdngt, muss dieser so eingerichtet sein, dass er bei
Ausfall der Hauptstromversorgung selbsttétig anléduft, so
dass die Energieversorgung fiur die nach Absatz 2.1.1.4
erforderliche Pumpe sofort verfligbar ist. Wird die Pumpe
von einer unabhédngigen Verbrennungskraftmaschine an-
getrieben, so muss diese so aufgestellt sein, dass ein Brand
in dem oder den geschutzten Rdumen die Luftzufuhr zu
der Maschine nicht beeintréchtigt.

2.1.2 Einbauanforderungen

2.1.2.1 Die Diisen mussen oberhalb der Bilgen, Tankdecken
und andere Fléchen, Uber die sich fliissiger Brennstoff aus-
breiten kann, eingebaut sein, sowie oberhalb anderer beson-
ders brandgeféhrdeter Stellen in den Maschinenrdumen.

2.1.2.2 Das System kann in Abschnitte unterteilt sein, de-
ren Abschnittsventile von leicht zugénglichen Stellen aus be-
tatigt werden kénnen; diese mussen auB3erhalb der zu schiit-
zenden R&ume liegen und bei einem Brand in dem geschititz-
ten Raum nicht sogleich abgeschnitten werden kénnen.

2.1.2.3 Die Pumpe und ihre Bedieneinrichtungen mds-
sen auBerhalb des oder der zu schiitzenden Rdume ange-
ordnet sein. Ein Brand in dem oder den durch das Druck-
wasserspruiih-Feuerlschsystem geschitzten Rdumen darf
das System nicht auBer Betrieb setzen.

2.1.3 Anforderungen an die Systemsteuerung

Das System muss unter dem notwendigen Druck gehalten
werden, und die Pumpe flir die Wasserversorgung muss
bei einem Druckabfall in dem System selbsttétig anlaufen.

2.2  Gleichwertige Wassernebel-Feuerléschsysteme

Wassernebel-Feuerléschsysteme flir Maschinenrdume und
Ladepumpenrdume mussen nach den von der Organisa-
tion entwickelten Richtlinien* von der Verwaltung zugelas-
sen sein.

* Es wird auf ,Alternative Einrichtungen flir Halon-Feuerlschsysteme in
Maschinenrdumen und Pumpenrdumen® (MSC-Rundschreiben 668) und
die ,Uberarbeitete Priifmethode fiir gleichwertige Feuerléschsysteme
mit einem Léschmittel auf Wasserbasis flir Maschinenrdume der Kate-
gorie A und Ladepumpenrdume* (MSC-Rundschreiben 728) verwiesen.
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Kapitel 8 - Selbsttitige Berieselungs-, Feuer-
melde- und Feueranzeigesysteme

1 Anwendung

Dieses Kapitel beschreibt die Anforderungen fir die in
Kapitel -2 des Ubereinkommens vorgeschriebenen selbst-
tatigen Berieselungs-, Feuermelde- und Feueranzeige-
systeme.

2 Technische Anforderungen

2.1  Aligemeines
2.1.1 Arten der Berieselungssysteme

Das selbsttdtige Berieselungssystem muss ein Nass-
rohrsystem sein; jedoch kénnen kleine freiliegende Ab-
schnitte als Trockenrohrsystem ausgelegt sein, wenn dies
nach Auffassung der Verwaltung eine notwendige Vor-
sichtsmaBnahme ist. Saunas miissen mit einem Trocken-
rohr-System ausgertistet sein, dessen Sprinklerkdpfe eine
Auslésetemperatur bis zu 140°C haben durfen.

2.1.2 Berieselungssysteme, die denen nach den Absét-
zen 2.2 bis 2.4 gleichwertig sind

Selbsttdtige Berieselungssysteme, die denen nach den
Absétzen 2.2 bis 2.4 gleichwertig sind, miissen nach den
von der Organisation entwickelten Richtlinien* von der
Verwaltung zugelassen sein.

2.2  Energiequellen
2.2.1 Fahrgastschiffe

Fur die Versorgung der Seewasserpumpe und des selbst-
tatigen Feuermelde- und Feueranzeigesystems mussen
mindestens zwei Energiequellen vorhanden sein. Bei elek-
trischem Antrieb der Pumpe mtissen dies ein Hauptgene-
rator und eine Notstromquelle sein. Eine Stromversorgung
der Pumpe muss von der Hauptschalttafel und eine von
der Notschalttafel tiber nur fir diesen Zweck verlegte ge-
sonderte Zuleitungen erfolgen. Die Zuleitungen sind so
anzuordnen, dass sie nicht durch Klichen, Maschinenréau-
me und sonstige geschlossene Rdume mit hoher Brand-
gefahr flihren, sofern dies nicht erforderlich ist, um die
entsprechenden Schalttafeln zu erreichen; die Zuleitun-
gen mussen zu einem in der Nédhe der Pumpe gelegenen
selbsttatigen Umschalter flihren. Dieser Umschalter muss
die Energieversorgung Uber die Hauptschalttafel aufrecht-
erhalten, solange die Versorgung lber diese mdglich ist;
er muss so konstruiert sein, dass er bei einem Ausfall
dieser Versorgung selbsttatig auf die Versorgung Uber die
Notschalttafel umschaltet. Die Schalter in der Haupt-
schalttafel und in der Notschalttafel miissen deutlich ge-
kennzeichnet und normalerweise eingeschaltet sein. Es
dtirfen keine weiteren Schalter in diese Zuleitungen einge-
baut sein. Eine der Energiequellen zur Versorgung des
Melde- und Anzeigesystems muss eine Notstromquelle
sein. Handelt es sich bei einer der Energiequellen fiir die
Pumpe um einen Verbrennungsmotor, so muss dieser nicht
nur dem Absatz 2.4.3 entsprechen, sondern auch so an-
geordnet sein, dass ein Brand in dem geschttzten Raum
die Luftzufuhr zu dem Motor nicht beeintrachtigt.

* Es wird auf die von der Organisation angenommene EntschlieBung
A.800(19) ,Uberarbeitete Richtlinien fir die Zulassung von Regel 11-2/12
SOLAS gleichwertigen Sprinkler-Systemen® verwiesen.

2.2.2 Frachtschiffe

Fir die Versorgung der Seewasserpumpe und des selbst-
tatigen Feuermelde- und Feueranzeigesystems mussen
mindestens zwei Energiequellen vorhanden sein. Bei elek-
trischem Antrieb der Pumpe muss diese mit der Haupt-
stromquelle verbunden sein, die durch mindestens zwei
Generatoren versorgt wird. Die Zuleitungen sind so anzu-
ordnen, dass sie nicht durch Kichen, Maschinenrdume
und sonstige geschlossene Rdume mit hoher Brandgefahr
fiihren, sofern dies nicht erforderlich ist, um die entspre-
chenden Schalttafeln zu erreichen. Eine der Energiequel-
len zur Versorgung des Melde- und Anzeigesystems muss
eine Notstromquelle sein. Handelt es sich bei einer der
Energiequellen flir die Pumpe um einen Verbrennungs-
motor, so muss dieser nicht nur dem Absatz 2.4.3 entspre-
chen, sondern auch so angeordnet sein, dass ein Brand in
dem geschtitzten Raum die Luftzufuhr zu dem Motor nicht
beeintréchtigt.

2.3  Anforderungen fiir Bauteile
2.3.1 Sprinklerkdpfe

2.3.1.1 Die Sprinklerkdpfe missen widerstandsféhig ge-
gen Korrosion durch Seeluft sein. In Unterkunfts- und Wirt-
schaftsrdumen mussen die Sprinklerképfe im Temperatur-
bereich von 68°C bis 79°C ausldsen; jedoch kann an Or-
ten wie in Trockenrdumen, in denen hohe Umgebungs-
temperaturen zu erwarten sind, diese Auslésetemperatur
auf héchstens 30°C (iber die H6chsttemperatur unter der
Decke des betreffenden Raumes erh6ht werden.

2.3.1.2 Fur alle im Schiff eingebauten Typen und Gr6-
Ben muss eine Anzahl von Ersatz-Sprinklerképfen wie folgt
mitgeflihrt werden:

Gesamtanzahl | Anzahl der mitzuf{Jhrenden
der Sprinklerk[pf¢|  Ersatz-Sprinklerk[Ipfe
<300 6
300 bis 1°000 12
>1°000 24

Die Anzahl der mitzuflihrenden Ersatz-Sprinklerkdpfe
braucht je Typ nicht gréBer zu sein als die Anzahl der von
dem jeweiligen Typ eingebauten Sprinklerkdpfe.

2.3.2 Drucktank

2.3.2.1 Es ist ein Drucktank vorzusehen, der ein Fas-
sungsvermdgen von mindestens der doppelten Menge der
in diesem Absatz vorgesehenen Wasserflillung hat. Der
Tank muss eine stdndige Frischwasserflllung enthalten,
die der Wassermenge entspricht, welche von der in Ab-
satz 2.3.3.2 bezeichneten Pumpe in einer Minute abgege-
ben wirde; es ist dafiir zu sorgen, dass ein Luftdruck in
dem Tank erhalten bleibt, der, wenn die stédndige Frisch-
wasserflillung des Tanks verbraucht ist, nicht geringer ist
als der Betriebsdruck der Sprinkler zuzliglich des Druckes
einer Wasserséule, die vom Boden des Tanks bis zu dem
héchstgelegenen Sprinkler des Systems reicht. Es sind
geeignete Vorrichtungen fur die Ergénzung der Druckluft
und der Frischwasserflillung in dem Tank vorzusehen. Ein
Schauglas zur Anzeige des richtigen Wasserstands im Tank
muss vorgesehen sein.
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2.3.2.2 Es sind Einrichtungen vorzusehen, die das Ein-
dringen von Seewasser in den Tank verhindern.

2.3.3 Sprinklerpumpe

2.3.3.1 Eine Pumpe mit unabhdngigem Antrieb ist aus-
schlieBlich daftir vorzusehen, die Abgabe von Wasser aus
den Sprinklern selbsttétig in Gang zu halten. Die Pumpe
muss bei einem in dem System auftretenden Druckabfall
selbsttétig anlaufen, bevor die stédndige Frischwasserftillung
in dem Drucktank véllig verbraucht ist.

2.3.3.2 Die Pumpe und das Leitungssystem mlissen den
erforderlichen Druck in der Héhe des hdchstgelegenen
Sprinklers aufrechterhalten kénnen, um eine sténdige Was-
serabgabe zu gewdhrleisten, die fur die gleichzeitige Be-
rieselung einer Mindestfliche von 2800r mit der in
Absatz 2.5.2.3 genannten Sprihdichte ausreicht. Die hy-
draulische Leistungsféhigkeit des Systems muss durch eine
Prifung der hydraulischen Berechnungen bestétigt wer-
den, gefolgt von einer praktischen Prifung, sofern dies
von der Verwaltung ftr erforderlich gehalten wird.

2.3.3.3 An der Druckseite der Pumpe ist ein Prifventil
mit einem kurzen offenen Abgaberohr vorzusehen. Der
wirksame Querschnitt des Ventils und des Rohres muss
fiir die vorgeschriebene Wasserabgabe bei Aufrechterhal-
tung des in Absatz 2.3.2.1 bezeichneten Drucks ausreichen.

2.4  Einbauanforderungen
2.4.1 Allgemeines

Teile des Systems, die beim Betrieb Temperaturen unter
dem Gefrierpunkt ausgesetzt sein kénnen, miissen in ge-
eigneter Weise gegen Einfrieren geschitzt sein.

2.4.2 Einrichtungen der Rohrleitung

2.4.2.1 Die Sprinklerkdpfe sind in getrennten Abschnit-
ten zusammenzufassen, die jeweils nicht mehr als 200
Sprinklerképfe umfassen diirfen. Auf Fahrgastschiffen darf
jeder Abschnitt nicht mehr als zwei Decks versorgen und
nur in einem einzigen senkrechten Hauptbrandabschnitt
gelegen sein. Die Verwaltung kann jedoch gestatten, dass
ein derartiger Abschnitt mehr als zwei Decks versorgt oder
in mehr als einem senkrechten Hauptbrandabschnitt gele-
gen ist, wenn sie Uiberzeugt ist, dass der Brandschutz des
Schiffes dadurch nicht verringert wird.

2.4.2.2 Jeder Abschnitt muss durch eine einzige Absperr-
einrichtung abgetrennt werden kénnen. Die Absperrein-
richtung jedes Abschnitts muss leicht zugénglich und au-
Berhalb des zugehérigen Abschnittes oder in geschlosse-
nen Kdésten innerhalb der Treppenschéchte angeordnet
sein. Der Ort der Absperreinrichtung muss deutlich und
dauerhaft gekennzeichnet sein. Es ist daflir zu sorgen,
dass die Absperreinrichtungen nicht von Unbefugten beté-
tigt werden kdnnen.

2.4.2.3 Es muss ein Prifventil vorhanden sein, mit dem
der selbsttédtige Alarm jedes Abschnitts durch die Abgabe
einer Wassermenge, die dem Betrieb eines Sprinklerkopfes
entspricht, geprtift werden kann. Das Prufventil fur jeden
Abschnitt muss in der Ndhe der Absperreinrichtung fur
diesen Abschnitt gelegen sein.

2.4.2.4 Das Berieselungssystem muss einen Anschluss
von der Feuerl6schleitung des Schiffes liber ein verschlieB-
bares, absperrbares Rtickschlagventil haben; das Ventil
muss einen Ruckfluss aus dem Berieselungssystem in die
Feuerléschleitung verhindern.

24.25 Ein Manometer, das den Druck in dem System
anzeigt, muss an jeder Absperreinrichtung eines Abschnitts
und an der zentralen Uberwachungsposition vorgesehen sein.

2.4.2.6 Der Seewassereinlass zu der Pumpe muss sich
nach Mdglichkeit in dem Raum befinden, in dem die Pum-
pe aufgestellt ist, und muss so eingerichtet sein, dass die
Seewasserzufuhr bei der Pumpe bei schwimmendem
Schiff, auBer zur Priifung oder Instandsetzung der Pum-
pe, nicht abgesperrt zu werden braucht.

2.4.3 Lage von Pumpe und Tank des Systems

Die Pumpe und der Tank flir das Berieselungssystem
mUssen sich in angemessener Entfernung von jedem Ma-
schinenraum der Kategorie A befinden und dtirfen nicht in
einem Raum gelegen sein, der durch das Berieselungs-
system geschtitzt wird.

2.5  Anforderungen fiir die Uberwachung des Systems
2.5.1 Sofortige Einsatzbereitschaft

2.5.1.1 Jedes vorgeschriebene selbsttdtige Berieselungs-,
Feuermelde- und Feueranzeigesystem muss jederzeit so-
fort betriebsbereit sein und keiner zusatzlichen MaBnah-
me seitens der Besatzung bedtrfen, um auszuldsen.

2.5.1.2 Das Berieselungssystem muss stadndig unter dem
erforderlichen Druck stehen und Uber eine stdndige Was-
serversorgung nach diesem Kapitel verfligen.

2.5.2 Alarm und Anzeige

2.5.2.1 Zu jedem Abschnitt muss eine Einrichtung gehé-
ren, die selbsttétig in einem oder mehreren Anzeigegeraten
ein optisches und akustisches Alarmsignal auslést, sobald
ein Sprinklerkopf in Betrieb geht. Die Alarmsysteme mus-
sen so gebaut sein, dass sie jeden in dem System auftre-
tenden Fehler anzeigen. Diese Gerdte muissen anzeigen,
in welchem von dem System Uberwachten Abschnitt ein
Brand aufgetreten ist, und mussen auf der Kommando-
briicke oder in der stdndig besetzten zentralen Kontroll-
station zusammengefasst sein; auBerdem missen opti-
sche und akustische Alarmsignale von dem Gerét an ei-
nem anderen Ort als den vorgenannten Rdumen gegeben
werden, um sicherzustellen, dass die Feueranzeige sofort
von der Besatzung wahrgenommen wird.

2.5.2.2 Aneinerderin Absatz 2.5.2.1 bezeichneten Stel-
len mit Anzeigeeinrichtungen miissen Schalter vorhanden
sein, die eine Prifung der Alarm- und Anzeigeeinrichtung
flir jeden Berieselungsabschnitt ermdglichen.

2.5.2.3 Die Sprinklerkdpfe missen an der Decke in sol-
chen Abstanden angebracht sein, dass eine durchschnitt-
liche Spriihdichte von mindestens 501/ min fir die von
den Sprinklerképfen abgedeckte nominale Flache gewdahr-
leistet ist. Die Verwaltung kann jedoch die Verwendung
von Sprinklern gestatten, die eine andere Wassermenge
bei angemessener Verteilung abgeben, wenn ihr nachge-
wiesen wird, dass diese Menge ebenso wirksam ist.

2.5.2.4 Anjedem Anzeigegerétist ein Verzeichnis oder Plan
auszuhéngen, aus dem flr jeden Abschnitt die von diesem
aus Uberwachten Rdume und die Lage des Brandabschnitts
ersichtlich sind. Es miissen geeignete Anweisungen fir die
Prifung und Unterhaltung des Systems vorhanden sein.

2.5.3 Prtfeinrichtung der Pumpe

Es mussen Einrichtungen vorhanden sein, mit denen ge-
prift werden kann, ob die Pumpe bei einer Verringerung
des Druckes in dem System selbsttatig anlauft.
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Kapitel 9 - Fest eingebaute Feuermelde- und
Feueranzeigesysteme

1 Anwendung

Dieses Kapitel beschreibt die Anforderungen fiir die in
Kapitel 1-2 des Ubereinkommens vorgeschriebenen fest
eingebauten Feuermelde- und Feueranzeigesysteme.

2 Technische Anforderungen

2.1 Allgemeine Vorschriften

2.1.1 Einvorgeschriebenes fest eingebautes Feuermelde-
und Feueranzeigesystem mit handbetétigten Feuermeldern
muss jederzeit sofort betriebsbereit sein.

2.1.2 Das fest eingebautes Feuermelde- und Feueran-
zeigesystem darf nicht flir einen anderen Zweck verwen-
det werden; jedoch darf das SchlieBen der Feuerttiren und
dhnliche Funktionen von der Kontrolltafel aus erfolgen.

2.1.3 Das System mit Zubehér muss so ausgelegt sein,
dass es gegen normalerweise auf Schiffen vorkommen-
den Spannungsschwankungen und Schaltvorgange, An-
derungen der Umgebungstemperatur, Vibration, Feuchtig-
keit, Erschdtterung, StoB und Korrosion unempfindlich ist.

2.1.4 Systeme mit abschnittsweiser Anzeige

Fest eingebaute Feuermelde- und Feueranzeigesysteme
mit abschnittsweiser Anzeige mulissen so ausgelegt sein,
dass

.1 Einrichtungen vorhanden sind, die sicherstellen, dass
ein Fehler in der Schleife (z.B. Ausfall der Stromversor-
gung, Kurzschluss, Erdschluss) nicht den Ausfall der
gesamten Schleife bewirkt,

.2 alle Vorkehrungen getroffen werden, damit der ur-
spriingliche Zustand des Systems im Fall einer St6-
rung (z.B. elektrisch, elektronisch, datentechnisch) wie-
derhergestellt werden kann,

.3 der erste angezeigte Feueralarm weitere Alarme durch
andere Feuermelder nicht verhindert und

.4 keine Meldeschleife zweimal durch denselben Raum
verlduft. Ist dies praktisch nicht durchftihrbar (z.B. bei
groBen Gesellschaftsrdumen), so ist der Teil der Melde-
schleife, der notwendigerweise zweimal durch densel-
ben Raum verlduft, in der groBtmdglichen Entfernung
von den anderen Teilen der Meldeschleife zu verlegen.

2.2  Energiequellen

Fir den elektrischen Teil des fest eingebauten Feuermelde-
und Feueranzeigesystems mussen mindestens zwei En-
ergiequellen vorhanden sein, eine davon muss eine Not-
stromquelle sein. Die Versorgung muss Uber nur fur die-
sen Zweck verlegte gesonderte Zuleitungen erfolgen. Die-
se Zuleitungen mussen zu einem in oder in der Néhe der
Kontrolltafel fir das Feueranzeigesystem gelegenen selbst-
tatigen Umschalter flihren.

2.3  Anforderungen fiir Bauteile
2.3.1 Selbsttdtige Feuermelder

2.3.1.1 Selbsttdtigen Feuermelder missen auf Warme,
Rauch oder andere Verbrennungsprodukte, Flammen oder
eine Kombination dieser Faktoren ansprechen. Feuermel-
der, die auf andere die Entstehung eines Brandes anzei-
gende Faktoren ansprechen, kénnen von der Verwaltung

in Betracht gezogen werden, sofern sie nicht weniger emp-
findlich sind als die erstgenannten Feuermelder. Flammen-
melder dirfen nur zusétzlich zu Rauch- oder Wérme-
meldern verwendet werden.

2.3.1.2 Fur die in allen Treppenschéchten, Géngen und

Fluchtwegen im Unterkunftsbereich vorgeschriebenen

Rauchmelder muss bescheinigt sein, dass sie ansprechen,

bevor die Rauchdichte 12,50% Trilibung je Meter tiberschrei-
tet, jedoch nicht, bevor die Rauchdichte 20% Triibung je
Meter Uberschreitet. Flir andere Rdume vorgesehene

Rauchmelder mussen innerhalb von Empfindlichkeits-

grenzen ansprechen, die den Anforderungen der Verwal-

tung gentigen, wobei eine Unter- oder Uberempfindlich-

keit der Rauchmelder vermieden werden muss.

2.3.1.3 Fur Warmemelder muss bescheinigt sein, dass
sie ansprechen, bevor die Temperatur 78°C liberschreitet,
aber nicht, bevor die Temperatur 54°C tiberschreitet, wenn
der Temperaturanstieg auf diese Werte weniger als 1°C je
Minute betragt. Bei h6heren Temperaturanstiegswerten
muss der Warmemelder innerhalb von Temperaturgrenzen
ansprechen, die den Anforderungen der Verwaltung genu-
gen, wobei eine Unter- oder Uberempfindlichkeit des
Warmemelders vermieden werden muss.

2.3.1.4 Die Ansprechtemperatur von Warmemeldern darf
in Trockenrdumen und dhnlichen Rdumen mit einer nor-
malerweise hohen Raumtemperatur bis 130°C und in
Saunas bis 140°C betragen.

2.3.1.5 Alle selbsttatigen Feuermelder mussen so be-
schaffen sein, dass sie ohne Erneuerung eines beliebigen
Bauteils auf ordnungsgemé&Be Funktion tberprift und wie-
der auf die normale Uberwachung zurlickgesetzt werden
kénnen.

24 Einbauanforderungen
2.4.1 Abschnitte

2.4.1.1 Die selbsttatigen und handbetdtigten Feuermel-
der mussen in Abschnitten zusammengefasst sein.

2.4.1.2 Ein Abschnitt mit selbsttatigen Feuermeldern, der
eine Kontrollstation, einen Wirtschaftsraum oder einen
Unterkunftsraum UGberwacht, darf keinen Maschinenraum
der Kategorie A einschlieBen. Bei fest eingebauten Feuer-
melde- und Feueranzeigesystemen mit adressierbaren
Meldern darf eine Schleife, die Abschnitt von Unterkunfts-
rdumen, Wirtschaftsrdumen und Kontrollstationen erfasst,
keine Meldeabschnitte von Maschinenrdumen der Kate-
gorie A einschlieen.

2.4.1.3 Umfasst das fest eingebaute Feuermelde- und
Feueranzeigesystem keine adressierbaren Feuermelder,
so ist es normalerweise nicht zuldssig, dass ein Abschnitt
mehr als ein Deck innerhalb der Unterkunfts- und Wirt-
schaftsrdume und Kontrollstationen (iberwacht, mit Aus-
nahme eines Abschnitts, der eine eingeschachtete Treppe
tberwacht. Um Verzégerungen bei der Anzeige des Brand-
ortes zu vermeiden, ist die Anzahl der in jeden Meldeab-
schnitt einbezogenen geschlossenen Rdume entsprechend
den Bestimmungen der Verwaltung zu begrenzen. Auf kei-
nen Fall sind mehr als 50 geschlossene Rdume in einem
Abschnitt zulédssig. In einem System mit adressierbaren
Feuermeldern dirfen die Abschnitte mehrere Decks und
eine beliebige Anzahl geschlossener Rdume Uiberwachen.

2.4.1.4 Auf Fahrgastschiffen, die kein fest eingebautes
Feuermelde- und Feueranzeigesystem mit adressierbaren

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8128 - Vers. 06/02

153



EntschlieBung MSC.98(73)

Feuermeldern haben, darf ein Abschnitt weder gleichzeitig
Raume auf beiden Seiten des Schiffes noch auf mehr als
einem Deck liberwachen, noch darf er nur in einem einzi-
gen senkrechten Hauptbrandabschnitt gelegen sein; au-
Ber dass ein und derselbe Abschnitt mit selbsttdtigen Feu-
ermeldern mehr als ein Deck Uberwachen darf, wenn jene
Raume im vorderen oder achteren Ende des Schiffes ge-
legen sind oder wenn er lber verschiedene Decks hinweg
gemeinsame Rdume Uberwacht (z.B. Lifterrdume, Kiichen,
Gesellschaftsrdume usw.). Auf Schiffen mit einer Breite
von weniger als 200m durfen von ein und demselben Ab-
schnitt Rdume auf beiden Seiten des Schiffes liberwacht
werden. Auf Fahrgastschiffen, die ein System mit adressier-
baren Feuermeldern haben, darf ein Abschnitt gleichzeitig
Raume auf beiden Seiten des Schiffes und auf mehreren
Decks Uliberwachen, aber es darf nur in einem einzigen
senkrechten Hauptbrandabschnitt gelegen sein.

2.4.2 Anordnung der selbsttatigen Feuermelder

2.4.2.1 Die selbsttatigen Feuermelder sind so anzuord-
nen, dass eine bestmdgliche Arbeitsweise gewdahrleistet
ist. Anordnungen in der Ndhe von Unterzligen und LUftungs-
kanélen oder anderen Stellen, an denen Luftstrémungen
die Leistungsfahigkeit beeintrdchtigen kénnen, und Stel-
len, an denen St6Be oder mechanische Beschadigungen
wahrscheinlich sind, sind zu vermeiden. Feuermelder, die
sich an der Decke befinden, mlissen mindestens 0,50m
von den Schotten entfernt sein, auBer in Gangen, Stores
und Treppenschéchten.

2.4.2.2 Der groBte Abstand zwischen den selbsttdtigen
Feuermeldern muss der folgenden Tabelle entsprechen:

Tabelle 9.1
Abstand zwischen den Feuermeldern

Art des GroBte Bodenfliche GroBter Abstand GroBter Abstand
Feuermelders je Feuermelder zwischen den Zentren von Schotten
Wirme 37 m? 9m 4,5m
Rauch 74 m* 11m 55m

Die Verwaltung kann andere Abstdnde als die in der oben
genannten Tabelle vorschreiben oder zulassen, wenn die-
sen die bei Versuchen ermittelten Charakteristika der Feu-
ermelder zugrunde liegen.

2.4.3 Anordnung der elektrischen Leitungen

2.4.3.1 Elektrische Leitungen, die zu dem System gehd-
ren, sind so anzuordnen, dass sie nicht durch Kliichen,
Maschinenrdume der Kategorie A und sonstige geschlos-
sene Raume mit hoher Brandgefahr fihren, sofern dies
nicht erforderlich ist, um eine Feuermeldung oder Feuer-
anzeige aus diesen Rdumen zu gewadbhrleisten oder den
Anschluss an die entsprechende Energiequelle sicherzu-
stellen.

2.4.3.2 Eine Schleife eines Feuermeldesystems mit ab-
schnittsweiser Anzeige darf durch einen Brand nicht an
mehr als einer Stelle beschadigt werden.

2.5  Anforderungen fiir die Uberwachung des Systems
2.5.1 Optische und akustische Feueralarmsignale*

2.5.1.1 Das Wirksamwerden eines selbsttdtigen oder ei-
nes handbetétigten Feuermelders muss in der Kontrolltafel
und den Anzeigegeréten ein optisches und akustisches
Feueralarmsignal ausldsen. Sind die Alarmsignale nicht
innerhalb von 20min quittiert worden, so muss selbsttétig
ein akustischer Alarm in allen Unterkunftsrdaumen fir die
Besatzung, Wirtschaftsrdumen, Kontrollstationen und Ma-
schinenrdumen der Kategorie A ausgeldst werden. Dieses
akustische Alarm braucht nicht Bestandteil des Feueran-
zeigesystems zu sein.

2.5.1.2 Die Kontrolltafel muss sich auf der Kommando-
briicke oder in der stédndig besetzten zentralen Kontrollsta-
tion befinden.

2.5.1.3 Anzeigegerédte mussen mindestens den Abschnitt
angeben, in dem ein selbsttatiger Feuermelder wirksam
oder ein handbetétigter Feuermelder betétigt worden ist.
Mindestens ein Anzeigegerdt muss so angeordnet sein,
dass es jederzeit fiir verantwortliche Besatzungsmitglieder
leicht zugénglich ist. Ein Anzeigegerédt muss sich auf der
Kommandobrticke befinden, wenn die Kontrolltafel in der
Hauptfeuerkontrollstation angeordnet ist.

2.5.1.4 An oder bei jedem Anzeigegerdt muss deutlich
angegeben sein, welche Rdume lberwacht werden und
wo sich die Abschnitte befinden.

2.5.1.5 Die fir den Betrieb des Systems erforderlichen
Energieversorgungsanlagen und Stromkreise mussen
selbstliberwachend sein. Das Auftreten eines Fehlers muss
ein optisches und akustisches Alarmsignal an der Kontroll-
tafel auslésen, das sich von einem Feueralarmsignal un-
terscheidet.

2.5.2 Prifung des Systems

Es mussen geeignete Anweisungen und Ersatzteile fur die
Prifung und Wartung vorhanden sein.

* Es wird auf den von der Organisation mit EntschlieBung A.830(19) an-
genommenen ,Code flir Alarm- und Anzeigeeinrichtungen® verwiesen.
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Kapitel 10 - Absaugrauchmeldesysteme

1 Anwendung

Dieses Kapitel beschreibt die Anforderungen fiir die in
Kapitel [I-2 des Ubereinkommens vorgeschriebenen Ab-
saugrauchmeldesysteme.

2 Technische Anforderungen

2.1 Allgemeine Vorschriften

2.1.1 Wenn im Wortlaut dieser Regel das Wort ,System*
verwendet wird, bedeutet es ,Absaugrauchmeldesystem®.

2.1.2 Ein vorgeschriebenes System muss jederzeit im
Dauerbetrieb arbeiten kénnen; jedoch kénnen Systeme,
die nach einem sich sténdig wiederholenden Abfragezyklus
arbeiten, anerkannt werden, wenn die Dauer zwischen zwei
aufeinanderfolgenden Abfragen derselben Messstelle den
Anforderungen der Verwaltung entspricht.

2.1.3 Das System muss so ausgelegt, gebaut und ange-
ordnet sein, dass das Eindringen von giftigen oder brenn-
baren Stoffen oder Feuerl6schmitteln in Unterkunfts- und
Wirtschaftsrdume, Kontrollstationen oder Maschinenrau-
me verhltet wird.

2.1.4 Das System mit Zubehér muss so ausgelegt sein,
dass es gegen normalerweise auf Schiffen vorkommen-
den Spannungsschwankungen und Schaltvorgange, An-
derungen der Umgebungstemperatur, Vibration, Feuchtig-
keit, Erschutterung, StoB und Korrosion unempfindlich ist
und die Mdglichkeit einer Entzlindung entztindbarer Gas-
Luft-Gemische verhindert.

2.1.5 Das System muss so beschaffen sein, dass es ohne
Erneuerung eines beliebigen Bauteils auf ordnungsgema-
Be Funktion tiberpriift und wieder auf die normale Uberwa-
chung zurtickgesetzt werden kann.

2.1.6 Fdr die elektrische Anlage, die zur Versorgung des
Systems dient, muss eine alternative Energieversorgung
vorhanden sein.

2.2  Anforderungen fiir Bauteile

2.2.1 Fur das Messgerat muss bescheinigt sein, dass es
anspricht, bevor die Rauchdichte innerhalb der Mess-
kammer 6,650% Trubung je Meter Uberschreitet.

2.2.2 Absauglufter missen doppelt vorhanden sein. Die
Lufter mussen flir den Betrieb unter normalen Luftungs-
bedingungen im liberwachten Bereich eine ausreichende
Leistung haben; die Gesamtansprechzeit des Lluftungs-
systems muss den Anforderungen der Verwaltung gentu-
gen.

2.2.3 Die Kontrolltafel muss die Beobachtung von Rauch
in den einzelnen Sammelrohren ermdglichen.

2.2.4 Es miissen Vorrichtungen zur Uberwachung des
Luftstroms durch die Sammelrohre vorhanden sein, die so
ausgelegt sind, dass, soweit praktisch durchfiihrbar, das
Absaugen gleicher Mengen aus jedem angeschlossenen
Rauchsammler sichergestellt ist.

2.2.5 Sammelrohre miissen einen Innendurchmesser von
mindestens 120mm haben, auBer wenn sie in Verbindung
mit fest eingebauten Gas-Feuerléschsystemen verwendet
werden; in diesem Fall wird der kleinste flir die Abgabe des
Feuerl6schgases innerhalb der vorgeschriebenen Zeit er-
forderliche Rohrdurchmesser als ausreichend angesehen.

2.2.6 Sammelrohre missen mit einer Vorrichtung zum
regelmaBigen Durchblasen mit Druckluft versehen sein.

2.3 Einbauanforderungen
2.3.1 Rauchsammler

2.3.1.1 In jedem geschlossenen Raum, fir den eine
Rauchmeldung vorgeschrieben ist, muss sich mindestens
ein Rauchsammler befinden. Ist ein Raum jedoch fir die
wahlweise Beférderung von Ol oder Kiihlladung oder von
Ladungen, flir die ein Absaugrauchmeldesystem vorge-
schrieben ist, eingerichtet, so dirfen Vorrichtungen vor-
handen sein, um die Rauchsammler in solchen Raumen
vom System zu trennen. Diese Trennvorrichtungen mis-
sen den Anforderungen der Verwaltung entsprechen.

2.3.1.2 Rauchsammler miissen so angeordnet sein, dass
eine bestmdgliche Arbeitsweise gewéhrleistet ist, und
mussen einen solchen Abstand voneinander haben, dass
kein Teil unter Decke des Raumes mehr als 120m, waage-
recht gemessen, von einem Sammler entfernt ist. Wird
das System in Rdumen eingesetzt, die mechanisch bellif-
tet werden kdénnen, so missen bei der Festlegung der
Position der Rauchsammler die Auswirkungen der Luftung
beachtet werden.

2.3.1.3 Rauchsammler miissen so angeordnet sein, dass
StéBe oder mechanische Beschddigungen nicht zu erwar-
ten sind.

2.3.1.4 An jedes Sammelrohr dlrfen nicht mehr als vier
Rauchsammler angeschlossen sein.

2.3.1.5 Rauchsammler aus mehr als einem geschlosse-
nen Raum dirfen nicht an dasselbe Sammelrohr ange-
schlossen sein.

2.3.2 Absaugrohre

2.3.2.1 Die Absaugrohre mussen so angeordnet sein,
dass der Ort eines Brandes schnell festgestellt werden
kann.

2.3.2.2 Sammelrohre mussen selbstentwdssernd und vor
StéBen und Beschédigung durch Ladearbeiten in geeig-
neter Weise geschtitzt sein.

2.4  Vorschriften fiir die Uberwachung des Systems
2.4.1 Optische und akustische Feueralarmsignale

2.4.1.1 Die Kontrolltafel muss sich auf der Kommando-
briicke oder in der stédndig besetzten zentralen Kontroll-
station befinden.

2.4.1.2 Auf oder in unmittelbarer Nahe der Kontrolltafel
muss deutlich angegeben sein, welche Rdume Uberwacht
werden.

2.4.1.3 Die Erkennung von Rauch oder anderen Verbren-
nungsprodukten muss ein optisches und akustisches Sig-
nal in der Kontrolltafel und auf der Kommandobrticke oder
in der sténdig besetzten zentralen Kontrollstation auslésen.

2.4.1.4 Die flur den Betrieb des Systems erforderlichen
Energieversorgungsanlagen mussen auf Energieausfall
lberwacht werden. Jeder Energieausfall muss ein opti-
sches und akustisches Signal in der Kontrolltafel und auf
der Kommandobrticke ausldsen, das sich von dem Rauch-
meldesignal unterscheiden muss.

2.4.2 Prifung des Systems

Es mussen geeignete Anweisungen und Ersatzteile fur die
Priifung und Wartung des Systems vorhanden sein.
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Kapitel 11 - Bodennahe Sicherheitsleitsysteme

1 Anwendung

Dieses Kapitel beschreibt die Anforderungen fiir die in
Kapitel II-2 des Ubereinkommens vorgeschriebenen bo-
dennahen Sicherheitsleitsysteme.

2 Technische Anforderungen

2.1 Allgemeine Vorschriften

Vorgeschriebene bodennahe Sicherheitsleitsysteme mis-
sen unter Berlicksichtigung der von der Organisation ent-
wickelten Richtlinien* oder einem von der Organisation
anerkannten internationalen Standard** von der Verwal-
tung zugelassen sein.

* Es wird auf die von der Organisation angenommene EntschlieBung
A.752(18) mit Richtlinien ber Bewertung, Prifung und Anwendung von
bodennahen Sicherheitsleitsystemen auf Fahrgastschiffen verwiesen.

** Es wird auf die Empfehlungen der Internationalen Normungsorganisation,
insbesondere Verdffentlichung ISO 15370:2001 ,Low-location lighting
on passenger ships“ verwiesen.

Kapitel 12 - Fest eingebaute Notfeuerlésch-
pumpen
1 Anwendung

Dieses Kapitel beschreibt die Anforderungen fir die in
Kapitel 1I-2 des Ubereinkommens vorgeschriebenen
Notfeuerléschpumpen. Dieses Kapitel ist nicht anwend-
bar auf Fahrgastschiffe mit einer Bruttoraumzahl von 10000
und mehr. (siehe Regel 1-2/10.2.2.3.1.1 des Uberein-
kommens hinsichtlich der Vorschriften flir solche Schif-
fe.)

2 Technische Anforderungen

21 Allgemeines

Die Notfeuerldschpumpe muss eine fest eingebaute Pum-
pe mit unabhédngigem Kraft-Antrieb sein.

2.2  Anforderungen fiir Bauteile
2.2.1 Notfeuerléschpumpen
2.2.1.1 Volumenstrom der Pumpen

Der Volumenstrom der Pumpe muss mindestens 40 %
des Gesamtvolumenstroms der in Regel 11-2/10.2.2.4.1 des
Ubereinkommens vorgeschriebenen Feuerléschpumpen
betragen, keinesfalls jedoch weniger als

.1 auf Fahrgastschiffen mit einer Bruttoraumzahl von we-
niger als 10000 und auf Frachtschiffen mit einer Brutto-
raumzahl von 20000 und mehr, und 25 rh

.2 auf Frachtschiffen mit einer Bruttoraumzahl von weni-
ger als 20000 15 rvh.

2.2.1.2 Druck an den Anschlussstutzen

Wenn die Pumpe die in Absatz 2.2.1.1 vorgeschriebene
Wassermenge abgibt, darf der Druck an irgendeinem
Anschlussstutzen nicht geringer sein als der in Kapitel II-2
des Ubereinkommens vorgeschriebene Mindestdruck.

2.2.1.3 Saughdhen

Die gesamte Saughd6he und die Haltedruckh6he der Pum-
pe mussen unter Berticksichtigung der Vorschriften des
Ubereinkommens und dieses Kapitels tiber den Pumpen-
Volumenstrom und den Anschlussstutzen-Druck unter al-
len wéhrend des Betriebs zu erwartenden Zustdnden von
Krangung, Trimm, Rollen und Stampfen eingehalten wer-
den. Der Ballastzustand eines ein- oder ausdockenden
Schiffes muss nicht als ,im Betrieb befindlicher* Zustand
angesehen werden.

2.2.2 Dieselmotoren und Brennstofftanks
2.2.2.1 Anlassen des Dieselmotors

Jede dieselgetriebene Energiequelle der Pumpe muss in
kaltem Zustand bis hinunter zu einer Temperatur von 0°C
mit Hilfe einer Handkurbel schnell angelassen werden kén-
nen. Ist dies undurchfliihrbar oder sind niedrigere Tempe-
raturen zu erwarten, so muss eine von der Verwaltung
anerkannte Heizeinrichtungen vorgesehen und betrieben
werden, damit ein schnelles Anlassen sichergestellt ist. Ist
ein Anlassen von Hand undurchftihrbar, so kann die Ver-
waltung andere Anlasseinrichtungen zulassen. Diese Ein-
richtungen mussen so beschaffen sein, dass die diesel-
getriebene Energiequelle mindestens sechsmal innerhalb
von 300min und mindestenszweimal innerhalb der ersten
100min angelassen werden kann.

156

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8128 - Vers. 06/02



EntschlieBung MSC.98(73)

2222

Jeder Betriebsbrennstofftank muss gentigend Brennstoff
enthalten, damit die Pumpe unter Volllast mindestens 30h
lang betrieben werden kann, und gentigend Brennstoff-
vorrdte mussen auBerhalb des Maschinenraums der Kate-
gorie A zur Verfligung stehen, damit die Pumpe weitere
150h unter Volllast betrieben werden kann.

Inhalt des Brennstofftanks

Kapitel 13 - Anordnung und Ausfiihrung von
Fluchtmdglichkeiten

1 Anwendung

Dieses Kapitel beschreibt die Anforderungen fiir die in
Kapitel II-2 des Ubereinkommens vorgeschriebenen Flucht-
madglichkeiten.

2 Fahrgastschiffe

2.1 Breite der Treppen
2.1.1 Grundsaétzliche Vorschriften flir die Treppenbreite

Die lichte Breite der Treppen darf nicht weniger als 9000mm
betragen. Die lichte Mindestbreite der Treppen muss, wenn

die Anzahl der Personen, flir die sie vorgesehen sind, 90

libersteigt, fir jede dieser weiteren Personen um 100mm
vergréBert werden. Als Gesamtanzahl der iber diese Trep-

pen zu evakuierenden Personen sind zwei Drittel der Be-

satzung und die Gesamtanzahl der Fahrgéste in den Be-

reichen, flir die diese Treppen vorgesehen sind, anzuneh-

men. Die Breite der Treppen darf nicht geringer sein als

nach Absatz 2.1.2 bestimmt.

2.1.2 Berechnungsmethode ftir die Treppenbreite
2.1.2.1 Grundsétze fur die Berechnung

2.1.2.1.1 Mit dieser Berechnungsmethode wird die Mindest-
treppenbreite auf jeder Decksebene bestimmt; dabei muis-
sen die aufeinander folgenden Treppen, welche zu der zu
betrachtenden Treppe hinflihren, mit berticksichtigt werden.

2.1.2.1.2 Bei dieser Berechnung ist die Anzahl sémtlicher
Personen zugrunde zu legen, welche die abgeschlosse-
nen Bereiche oder Rdume in jedem einzelnen senkrech-
ten Hauptbrandabschnitt verlassen und die Treppen-
schachte in dem betreffenden senkrechten Hauptbrand-
abschnitt benutzen; Personen aus anderen senkrechten
Hauptbrandabschnitten, die auch diese Treppen benut-
zen, mussen bertcksichtigt werden.

2.1.2.1.3 Die Berechnung muss flir jeden einzelnen senk-
rechten Hauptbrandabschnitt fir die Nacht (Fall 1) und f(r
den Tag (Fall 2) durchgefiihrt werden; die gréBte sich aus
beiden Berechnungen ergebende Personenzahl ist sodann
zur Bestimmung der Treppenbreite fur jedes einzelne der
betreffenden Decks zu berticksichtigen.

2.1.2.1.4 Grundlage fur die Berechnung der Treppenbreiten
ist die rechnerische Anzahl der Besatzungsmitglieder und
Fahrgéste jedes Decks. Dabei sind die Belegungszahlen
zugrunde zu legen, die sich aus den betreffenden Plénen
des Schiffes jeweils flir den Unterkunftsbereich der Fahr-
gdste und der Besatzung, die Wirtschaftsrdume, die Kon-
trollstationen und die Maschinenrdume ergeben. Fr die-
se Berechnung ist das gréBte Fassungsvermdgen eines
der Gesellschaftsrdume durch einen der beiden folgenden
Werte zu bestimmen:

- entweder durch die Anzahl der Sitzpldtze oder ahnli-
cher Pléatze oder

- durch den Wert, der sich aus der Brutto-Decksflache
ergibt, wenn flr jede Person 20m angerechnet werden.

2.1.2.2 Berechnungsmethode flir die Mindestwerte
2.1.2.2.1 Basisformeln

Bei der Bemessung der Treppenbreite in jedem Einzelfall,
die das zeitlich problemlose Durchschleusen der Perso-
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nen aus oben und unten angrenzenden Decks zu den
Sammelpldtzen gewéhrleistet, sind folgende Berechnungs-
formein zu verwenden (siehe Abbildungen 1 und 2)

bei zwei miteinander verbundenen Decks: W= (N
+ N,) x 100mm,

bei drei miteinander verbundenen Decks: W = (N, + N, +
0,5 N,) x 100mm,

bei vier miteinander verbundenen Decks: W = (N, + N, +
0,5N, + 0,25 N,) x 100mm,

bei flinf oder mehr miteinander verbundenen Decks ist die
Treppenbreite in der Weise zu bestimmen, dass die oben an-
gegebene Formel flr vier Decks auf das zu betrachtende und
die unmittelbar aufeinander folgenden Deck angewendet wird.

Dabei ist:

W = vorgeschriebene lichte Breite zwischen den
Handlaufen der Treppe

Der rechnerisch ermittelte Wert ,W*“ kann in den Fallen, wo
in Héhe des betreffenden Decks eine Treppenvorflache ,S“
zur Verfligung steht, in der Weise verringert werden, dass
ein Wert ,P“ von einem Wert ,Z“ abgezogen wird, dabei ist:

P_=025xZ

Z = Gesamtanzahl der Personen, die aller Voraus-
sicht nach von dem zu betrachtenden Deck eva-
kuiert werden mtissen,

1

P = S x 3,0 Personen/m?,

P = Anzahl der Personen, die auf der Treppenvor-
flache vorlibergehend Zuflucht nehmen; dieser
Wert darf bis zu einem Hochstwert von P =

0,25 x Z (abgerundet auf die ndchste ganze
Zahl) vom Wert ,Z“ abgezogen werden,

S = Netto-Treppenvorflache (in m?) abztiglich der
Flachen der Turéffnungsbereiche und der
Bedarfsfldchen flr den Treppentibergang (sie-
he Abbildung 1),

N = Gesamtanzahl der Personen, die alter Voraus-
sicht nach von jedem einzelnen der zu betrach-
tenden Decks die Treppe benutzen werden;
dabei bezeichnet:

N, das Deck mit der gr6Bten Anzahl von Perso-
nen, die diese Treppe benutzen werden,

N, das Deck mit der ndchstgréBeren Anzahl
von Personen, die ebenfalls diese Treppe be-
nutzen werden;

die Bezeichnungen werden in der gleichen Wei-
se weitergeflihrt, so dass flr die Bemessung
der Treppenbreite in Hohe des jeweiligen Decks
gilt: N, > N, > N, > N, (siehe Abbildung 2).
Dabei wird unterstellt, dass diese Decks Uber
oder unter dem zu betrachtenden Deck liegen
(das heiBt, entgegen der Richtung, in welcher
das Einbootungsdeck liegt).

2.1.2.2.2 Annahmen ftir die Verteilung der Personen

2.1.2.2.2.1 Die Abmessungen der Fluchtwege sind auf
der Grundlage der Gesamtanzahl der Personen zu be-
rechnen, die aller Voraussicht nach die jeweilige Treppe
und die jeweiligen Tur6ffnungen und Génge sowie die je-
weiligen Treppenvorfldchen benutzen werden (siehe Ab-
bildung 3). Diese Berechnungen sind ftir die beiden nach-
stehend genannten Belegungsfélle der Rdume jeweils ge-
sondert durchzuftihren. Die Breite eines Fluchtweges darf

an keiner Stelle geringer sein als der gréBte Wert, der sich
aus den Berechnungen fur jeden der beiden nachstehen-
den Falle ergibt:

Fall 1: Fahrgéste in Kabinen bei voller Belegung samtli-
cher Schlafplédtze; Besatzungsmitglieder in Kabinen bei
Zweidrittelbelegung sédmtlicher Schlafplétze und Wirtschafts-
rdume mit einem Drittel der Besatzungsmitglieder belegt.

Fall 2: Gesellschaftsrdume durch drei Viertel der Fahrga-
ste belegt; Gesellschaftsrdume, Wirtschaftsrdume und
Besatzungsunterktinfte jeweils durch ein Drittel der Besat-
zungsmitglieder belegt.

2.1.2.2.2.2 Bei der Berechnung der Treppenbreite ist
davon auszugehen, dass die H6chstanzahl von Personen,
die sich in einem senkrechten Hauptbrandabschnitt auf-
halten einschlieBlich derjenigen Personen, die aus einem
anderen senkrechten Hauptbrandabschnitt kommen, nicht
lber der héchstzuldssigen Anzahl der Personen liegt, die
das betreffende Schiff beférdern darf.

2.1.3 Verbot der Verringerung der Breite in Richtung Sam-
melplatz

Die Treppe darf in der Fluchtwegrichtung zum Sammel-
platz* hin nicht schmaler werden; wenn in einem senk-
rechten Hauptbrandabschnitt mehrere Sammelplétze vor-
handen sind, darf die Treppe in der Fluchtwegrichtung bis
zu dem am weitesten entfernt liegenden Sammelplatz nicht
schmaler werden.

2.2 Einzelheiten der Treppen
2.2.1 Handlaufe

Treppen mussen auf jeder Seite mit Handldufen versehen
sein. Die lichte Breite zwischen den Handldufen darf nicht
gréBer sein als 108000mm.

2.2.2 Ausrichtung der Treppen

Alle Treppen, die flir mehr als 90 Personen vorgesehen
sind, mussen in Schiffslédngsrichtung angeordnet sein.

2.2.3 Senkrechte Ausdehnung und Neigungswinkel

Die senkrechte Ausdehnung der Treppen darf ohne Vor-
handensein eines Treppenabsatzes 3,50m nicht tiberschrei-
ten, und der Neigungswinkel der Treppen darf nicht gr6-
Ber als 450Grad sein.

2.2.4 Treppenvorfladchen

Die Treppenvorfldchen auf jeder Decksebene missen eine
Grundflache von mindestens 20rfA haben, die fur jeweils
weitere 10 Personen um 10rfzu vergréBern ist, wenn sie flir
mehr als 20 Personen vorgesehen sind; sie braucht jedoch
mit Ausnahme derjenigen Treppenvorfldchen, bei denen ein
unmittelbarer Zugang von Gesellschaftsrdumen zum
Treppenschacht besteht, nicht gréBer als 160rA zu sein.

2.3 Tiréffnungen und Géange

2.3.1 Turdffnungen und Gange sowie dazwischenliegen-
de Treppenabsétze, die zu Fluchtwegen gehéren, muissen
die gleichen Abmessungen wie die Treppen haben.

2.3.2 Die Summe der BreitenmaBe samtlicher Ausgangs-
turen, die von der Treppe zum Sammelplatz flihren, darf
nicht geringer sein als die Summe der BreitenmaBe samt-
licher Treppen, die auf das betreffende Deck hin flihren.

* Eswird auf die ,,Bezeichnung ,Sammelplétze’ auf Fahrgastschiffen (MSC-
Rundschreiben 777) verwiesen.

158

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8128 - Vers. 06/02



EntschlieBung MSC.98(73)

2.4  Evakuierungswege zum Einbootungsdeck
2.41 Sammelplatze

Es ist zu berticksichtigen, dass Fluchtwege zum Ein-
bootungsdeck einen Sammelplatz beinhalten kénnen. In
einem solchen Falle sind die Brandschutzvorschriften so-
wie die Vorschriften tber die Gr6Benabmessungen von
Géangen und Tiren zu beachten, die zwischen Treppen-
schacht und Sammelplatz sowie zwischen Sammelplatz
und Einbootungsdeck liegen, wobei zu bedenken ist, dass
die Personen in kleinen Gruppen von den Sammelplatzen
zu den Einbootungsbereichen geftihrt werden.

2.4.2 Wege vom Sammelplatz zum Einbootungsbereich
fur Uberlebensfahrzeuge

In Féllen, wo der Aufenthalt von Fahrgésten und Besat-
zungsmitgliedern an einem Sammelplatz vorgesehen ist,
der nicht der Einbootungsbereich fiir Uberlebensfahrzeuge
ist, muss sich die Breite der Treppen und Ttiren vom Sam-
melplatz zum Einbootungsbereich nicht nach der Anzahl
der Personen in den einzelnen geflihrten Gruppen richten.
Die Breite dieser Treppen und Turen braucht nicht mehr
als 105000mmzu betragen, sofern nicht bereits gréBere
Abmessungen flr eine Evakuierung dieser Rdume unter
normalen Umstdnden erforderlich sind.

2.5 Fluchtwegpldne

2.5.1 Es sind Fluchtwegpldne vorzusehen, in denen die
folgenden Angaben enthalten sind:

.1 Anzahl der Besatzungsmitglieder und der Fahrgéste in
allen normalerweise belegten Rdumen,

.2 Anzahl der Besatzungsmitglieder und der Fahrgéste,
die aller Voraussicht nach die jeweilige Treppe, die
jeweiligen Turéffnungen und Génge sowie die jeweili-
gen Treppenvorflichen benutzen werden,

.3 Sammelpldtze und Einbootungsstationen fir Uber-
lebensfahrzeuge,

4 Haupt- und Nebenfluchtwege und

.5 BreitenmaBe von Treppen, Tiren, Géngen und Trep-
penvorflachen.

2.5.2 Den Fluchtwegplédnen mussen detaillierte Berech-
nungen Uber die Festlegung der Breite von Treppen, Tu-
ren, Gangen und Treppenvorflichen beigefligt werden.

3 Frachtschiffe

Treppenschdchte und Génge, die als Fluchtwege verwen-
det werden, muissen eine lichte Breite von mindestens
7000mm haben und auf einer Seite mit einem Handlauf
versehen sein. Treppenschéchte und Gange mit einer lich-

ten Breite von 108000mm und mehr mussen auf jeder Seite

mit Handldufen versehen sein. Als ,lichte Breite” ist der
Abstand zwischen dem Handlauf und dem Schott auf der
anderen Seite oder zwischen den Handldufen anzusehen.
Der Neigungswinkel der Treppen soll im allgemeinen

450Grad betragen, jedoch nicht mehr als 500Grad, in

Maschinenrdumen und kleinen Rdumen nicht mehr als

600Grad. Turéffnungen von Zugéngen zu Treppenschéch-
ten missen die gleichen Abmessungen wie die Treppen

haben.
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Abbildung 1

Berechnung der Treppenvorflachen
zwecks Verringerung der Treppenbreite

Handlaufe auf beiden W2 Treppenabsatz

Seiten der Treppe -—— |t zwischen zwei Decks
1 1 \ . |/ \/ k l/

- ] ]

F e Bedarisflache far den
e wi |

-------

.............................................

--------------------

Turéffnungsbereich / < p —
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Abbildung 2
Beispiel fiir die Berechnung der Mindestbreite von Treppen
(Wert ,,W*)
N] = 200

N = 200
Deck 8 *’ W = 2000 mm
Sammelplatz siehe

N = 283 « D =2000+ 9355 = 11.355mm

FuBnote

Deck 7

N = 419
Deck 6 W= (425 + 419 + 05x 158 + 0,25 x 50) x 10 = 9355 mm

* Ny = 425; N, = 200; N3 = 158; N, = 50

N = 425 1 2 3 4

Deck 5 W = (425 + 200 + 05x 158 + 0,25 x50) x 10 = 7.165 mm
+ : :

N = 158 N; = 200; N, = 158; N3 = 50
Deck 4 W= (200 + 158 + 05 x 50) x 10 = 3830 mm

N = 50 T N; = 200; N, = 50
Deck 3 W = (200 + 50) x 10-= 2.500 mm

Ny =2

N = 200 ? 1 =200

Deck 2 W =200 x 10 = 2.000 mm

Z (Personen)
N (Personen)

W (Millimeter)
Ny > Ny > N3y > Ny,
N, (Personen)

N, (Personen)

und so weiter.

D (Millimeter)

Gesamtanzahl der Personen, die aller Voraussicht nach von dem zu betrachtenden Deck
evakuiert werden missen,

Gesamtanzahl der Personen, die aller Voraussicht nach von jedem einzelnen der zu be-
trachtenden Decks die Treppe benutzen werden,

(Ny + Ny + 05 x Ny + 0,25 x Ny) x 10 mm = Treppenbreite,
hierbei ist:
das Deck mit der gréBten Anzahl von Personen, die diese Treppe benutzen werden,

das Deck mit der zweitgréBten Anzahl von Personen, die ebenfalls diese Treppe benutzen
werden,

Breite der Ausgadnge zum Sammelplatz.

FuBnote: Die Taren zum Sammelplatz sollen insgesamt eine Breite von 11.355 mm haben.

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8128 - Vers. 06/02 161



EntschlieBung MSC.98(73)

Abbildung 3
Beispiel fiir die Berechnung der Fahrgastbelegungszahlen

Berechnung der Belegungsstirke:

25m x 8m _ 200 m?2
2m?2 2m?

100 Fahrgaste

100 Fahrgaste| x 75 % 75 Fahrgaste

35 40

# Gesellschaftsraum * J,
88 108

> St

abwarts aufwarts

I
|
l
Bedarfsflache fur Treppentbergang :
!

Netto-Treppenvorfldche

TO8 OB
_$ —f - B
48 Gesellschaftsraum 45

Berechnung der Belegungsstarke:

2
dmx10m _ 20m7 _ o Fahrgaste 10m
2me 2m?
125 Fahrgaste| x 75 % = 93 Fahrgaste
v
Je— 25m S|

TOB = Turdtfnungsbereich

162 Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8128 - Vers. 06/02



EntschlieBung MSC.98(73)

Kapitel 14 - Fest eingebaute Deckschaum-
systeme
1 Anwendung

Dieses Kapitel beschreibt die Anforderungen fiir die in
Kapitel 1I-2 des Ubereinkommens vorgeschriebenen fest
eingebauten Deckschaumsysteme.

2 Technische Anforderungen

2.1 Allgemeines

2.1.1 Die Schaumerzeugungsanlage muss Schaum so-
wohl flir den gesamten Ladetankdeckbereich als auch in
jeden Ladetank liefern kénnen, dessen Deck aufgerissen
ist.

2.1.2 Das Deckschaumsystem muss sich einfach und
schnell bedienen lassen.

2.1.3 Der Betrieb eines Deckschaumsystems mit vorge-
schriebener Leistung muss die gleichzeitige Abgabe der
vorgeschriebenen Mindestanzahl von Wasserstrahlen aus
der Feuerléschleitung bei vorgeschriebenem Druck ermég-
lichen.

2.2  Anforderungen fiir Bauteile
2.2.1 Schaummittel und Schaummittel-Wasser-Gemisch

2.2.1.1 Die zu erzeugende Menge des Schaummittel-
Wasser-Gemisches darf nicht geringer als der gréBte der
folgenden Werte sein:

.1 0,60I/Mmin der Ladetankdeckflache, wobei als Lade-
tankdeckfléche die gréBte Schiffsbreite multipliziert mit
der gréBten Langenausdehnung der Ladetankrdume
gilt,

.2 60/mMmin der waagerechten Querschnittsfldche des
Einzeltanks mit dem gréBten derartigen Querschnitt
oder

.3 30I/Mmin der von dem gréBten Monitor geschtitzten
Flache, wobei diese Fldche vollstédndig vor dem Moni-
tor liegt, mindestens jedoch 102500!/min.

Das Verschdumungsverhéltnis darf 10000 : 1 nicht Uber-
schreiten

2.2.1.2 Esmuss gentigend Schaummittel vorhanden sein,
um bei Verwendung der jeweils gréBten nach Absatz 2.2.1
ermittelten Gemischmenge bei Tankschiffen mit einer
Inertgasanlage eine Schaumerzeugung flir mindestens
200min und bei Tankschiffen ohne Inertgasanlage flir min-
destens 300min sicherzustellen. Das Verschdumungs-
verhdltnis (d.h. das Verhdltnis des Volumens des erzeug-
ten Schaumes zum Volumen des vorhandenen Gemisches
aus Wasser und Schaummittel) darf im allgemeinen 12 : 1
nicht Uberschreiten. Bei Systemen, die im wesentlichen
Schwerschaum* mit einem Verschaumungsverhéltnis von
wenig Uber 12 : 1 erzeugen, ist die verfligbare Menge des
Schaummittel-Wasser-Gemisches wie flr Systeme mit ei-

* Es wird auf die ,Richtlinien flir Léschleistung, Prifbedingungen und
Uberwachung von Schaummittelkonzentraten fiir Feuerléschsysteme
zur Erzeugung von Schwerschaum“ (MSC-Rundschreiben 582 und
Corr.1) verwiesen.

nem Verschdumungsverhdltnis von 12 : 1 zu errechnen.
Wenn Mittelschaum** (Verschdumungsverhdlinis zwischen
50 :1 und 150 :1) verwendet wird, mussen die zu erzeu-
gende Schaummenge und die Leistung der Monitoranlage
den Anforderungen der Verwaltung gentigen.

2.2.2 Monitore und Handschaumrohre

2.2.2.1 Der Schaum aus dem fest eingebauten Schaum-

system ist durch Monitore und Handschaumrohre auszu-

bringen. Mindestens 500% der in den Abséatzen 2.2.1.1.1
und 2.2.1.1.2 vorgeschriebenen Menge des Schaummittel-

Wasser-Gemisches muss von jedem Monitor abgegeben

werden kénnen. Bei Tankschiffen von weniger als 40000
Tonnen Tragfédhigkeit kann die Verwaltung auf den Einbau

von Monitoren verzichten und nur Handschaumrohre vor-

schreiben. Jedoch muss in einem solchen Fall der Volumen-

strom jedes Handschaumrohrs mindestens 250% des in
Absatz 2.2.1.1.1 oder 2.2.1.1.2 vorgeschriebenen Volumen-

stroms des Schaummittel-Wasser-Gemisches betragen.

2.2.2.2 Der Volumenstrom jedes Monitors muss minde-

stens 301/min Schaummittel-Wasser-Gemisch je Quadratme-
ter der von dem Monitor geschtitzten Decksfldche betragen,

wobei die Fldche vollstdndig vor dem Monitor liegt. Dieser

Volumenstrom muss mindestens 102500I/min betragen.

2.2.2.3 Der Volumenstrom eines jeden Handschaumrohrs

darf nicht weniger als 4000!/min und die Wurfweite des
Handschaumrohrs bei ruhiger Luft nicht weniger als 150m
betragen.

2.3 Einbauanforderungen
2.3.1 Hauptbedienstelle

Die Hauptbedienstelle flir das System muss an geeigneter
Stelle auBerhalb des Ladungsbereichs in der Ndhe der Un-
terkunftsrdume liegen und im Fall eines Brandes in den
geschlitzten Bereichen leicht zugénglich und bedienbar sein.

2.3.2 Monitore

2.3.2.1 Anzahl und Anordnung der Monitore mtissen Ab-
satz 2.1.1 entsprechen.

2.3.2.2 Die Entfernung vom Monitor bis zum entfernte-
sten Ende der geschlitzten Flache vor diesem Monitor darf
nicht mehr als 750% der Wurfweite des Monitors bei ruhi-
ger Luft betragen.

2.3.2.3 Je ein Monitor und ein Schlauchanschluss f(ir ein
Handschaumrohr miissen an Backbord- und Steuerbord-
seite an der dem Ladetankdeck zugewandten Seite der
Poop oder des Unterkunftsbereichs angeordnet sein. Bei
Tankschiffen von weniger als 40000 Tonnen Tragféhigkeit
muss ein Schlauchanschluss fiir ein Handschaumrohr an
Backbord- und Steuerbordseite an der dem Ladetankdeck
zugewandten Seite der Poop oder des Unterkunftsbereichs
angeordnet sein.

2.3.3 Handschaumrohre

2.3.3.1 Es missen mindestens vier Handschaumrohre
vorhanden sein. Anzahl und Anordnung der Anschltisse in
der Schaumleitung muissen so sein, dass Schaum von
mindestens zwei Handschaumrohren an jede Stelle des
Ladetankdeckbereichs gegeben werden kann.

** Es wird auf die ,,Richtlinien flir Léschleistung, Priifbedingungen und Uber-
wachung von Schaummittelkonzentraten flir Feuerléschsysteme zur Er-
zeugung von Mittelschaum® (MSC-Rundschreiben 798) verwiesen.
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2.3.3.2 Handschaumrohre mussen zur Gewdhrleistung
einer besseren Beweglichkeit bei der Brandbekdmpfung
und zur Erfassung der von den Monitoren nicht erreichba-
ren Fldchen vorgesehen sein.

2.3.4 Absperreinrichtungen

Unmittelbar vor jedem Monitorstandort mtissen in der
Gemischleitung und in der Feuerléschleitung, wenn diese
Bestandteil des Deckschaumsystems ist, Absperreinrich-
tungen vorgesehen sein, um beschédigte Abschnitte die-
ser Leitungen abtrennen zu kénnen.

Kapitel 15 - Inertgassysteme

1 Anwendung

Dieses Kapitel beschreibt die Anforderungen fur die in
Kapitel 11-2 des Ubereinkommens vorgeschriebenen
Inertgassysteme.

2 Technische Anforderungen

2.1  Allgemeines

2.1.1 Indiesem Kapitel umfasst der Ausdruck “Ladetanks”
auch ,Sloptanks*.

2.1.2 Das Inertgassystem nach Kapitel II-2 des Uberein-
kommens muss den Anforderungen der Verwaltung ent-
sprechend ausgelegt, gebaut und erprobt sein. Es muss
S0 ausgelegt* und betrieben werden, dass in den Lade-
tanks jederzeit eine nichtentztindbare Atmosphére herge-
stellt und aufrechterhalten werden kann, auBer wenn die-
se Tanks gasfrei sein missen. Kann das Inertgassystem
die vorstehend aufgeflihrten Betriebsbedingungen nicht
erflillen und ist festgestellt worden, dass es nicht instand-
gesetzt werden kann, so darf das Léschen von Ladung
und Ballastwasser und erforderliches Tankreinigen erst
wieder aufgenommen werden, wenn die in den Richtlinien
fur Inertgassysteme festgelegten ,NotfallmaBnahmen“ein-
gehalten werden**.

2.1.3 Geforderte Funktionen
Das System muss in der Lage sein,

.1 die leeren Ladetanks zu inertisieren, indem es den
Sauerstoffgehalt der Atmosphére in jedem Tank so weit
herabsetzt, dass eine Verbrennung nicht mehr stattfin-
den kann,

.2 die Atmosphére in jedem Teil eines Ladetanks jeder-
zeit bei einem Sauerstoffgehalt von h6chstens 80% Vol.
und auf Uberdruck zu halten, solange sich das Schiff
im Hafen oder auf See befindet, auBer wenn ein sol-
cher Tank gasfrei sein muss,

.3 waéhrend des normalen Betriebs den Luftzutritt in den
Tank auszuschlieBen, auBer wenn ein solcher Tank
gasfrei sein muss und

.4 leere Ladetanks von Kohlenwasserstoffddmpfen frei-
zusplilen, so dass durch das anschlieBende Gasfrei-
machen zu keiner Zeit eine entzlindbare Atmosphére
in dem Tank entsteht.

2.2  Anforderungen fiir Bauteile
2.2.1 |Inertgasversorgung

2.2.1.1 Fur die Inertgasversorgung kann behandeltes
Rauchgas aus Haupt- oder Hilfskesseln verwendet wer-
den. Die Verwaltung kann Systeme anerkennen, die Rauch-
gase aus einem oder mehreren gesonderten Gasgenera-
toren oder aus anderen Einrichtungen oder einer Kombi-

* Es wird auf die ,Anforderungen flir Konstruktion, Prifung und Anord-
nung von Sicherungseinrichtungen zur Verhinderung des Durchgangs
von Flammen in Ladetanks von Tankschiffen“ (MSC-Rundschreiben 677)
und die ,Faktoren, die bei der Ausflihrung von Einrichtungen zur Liftung
und zum Gasfreimachen von Ladetanks zu berticksichtigen sind“ (MSC-
Rundschreiben 731), verwiesen.

Es wird auf die ,Klarstellung der Vorschriften flir Inertgassysteme nach
dem Ubereinkommen® (MSC-Rundschreiben 485) und die ,Richtlinien
fur Inertgassysteme” (MSC-Rundschreiben 353) in der Fassung des
MSC-Rundschreibens 387 verwiesen.

*

%
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nation davon verwenden, sofern ein gleichwertiger Sicher-
heitsstandard erreicht wird. Solche Systeme miussen, so-
weit durchflihrbar, den Vorschriften dieses Kapitels ent-
sprechen. Systeme, die gespeichertes Kohlendioxyd ver-
wenden, sind nicht zuldssig, sofern nicht die Verwaltung
Uberzeugt ist, dass die Zlindgefahr infolge der Erzeugung
statischer Elektrizitat durch das System selbst auf ein Min-
destmaB herabgesetzt ist.

2.2.1.2 Das System muss eine Inertgasmenge in die
Ladetanks abgeben kénnen, die einem Volumenstrom von
mindestens 1250% der gréBten Loschrate des Schiffes ent-
spricht.

2.2.1.3 Das System muss Inertgas mit einem Sauerstoff-
gehalt von héchstens 50% Vol. in der Inertgasleitung zu
den Ladetanks bei jedem erforderlichen Volumenstrom
abgeben kénnen.

2.2.1.4 Fur den Inertgasgenerator muissen zwei Brenn-
stoffpumpen vorgesehen sein. Die Verwaltung kann ge-
statten, dass nur eine Brennstoffpumpe vorhanden ist,
sofern ausreichende Ersatzteile flir die Brennstoffpumpe
und ihren Antrieb an Bord mitgeftihrt werden, damit ein
Schaden an der Brennstoffpumpe und ihrem Antrieb von
der Besatzung des Schiffes behoben werden kann.

2.2.2 Waéscher

2.2.2.1 Es muss ein Rauchgaswdascher eingebaut sein,
der das Gasvolumen nach den Absétzen 2.2.1.2und 2.2.1.3
wirksam kuihlt sowie Feststoffe und schweflige Verbren-
nungsprodukte abscheidet. Die Kiihlwassereinrichtungen
mussen so ausgelegt sein, dass eine ausreichende Was-
serzufuhr standig vorhanden ist, ohne dass wesentliche
Betriebseinrichtungen des Schiffes beeintrachtigt werden.
AuBerdem muss eine Einrichtung flir eine alternative
Kuhlwasserversorgung vorhanden sein.

2.2.2.2 Es mussen Abscheider oder gleichwertige Vor-
richtungen eingebaut sein, um die in die Inertgasgeblése
mitgerissene Wassermenge auf ein MindestmaB herabzu-
setzen.

2.2.2.3 Der Wascher muss hinter allen Ladetanks ange-
ordnet sein, sowie hinter Ladepumpenrdumen und Koffer-
ddmmen, die diese Tanks von Maschinenrdumen der Ka-
tegorie A trennen.

2.2.3 Gebladse

2.2.3.1 Es missen mindestens zwei Gebldse vorgese-
hen sein, die mindestens das in den Abséatzen 2.2.1.2 und
2.2.1.3 vorgeschriebene Gasvolumen zu den Ladetanks
liefern kénnen. Bei Systemen mit Gasgeneratoren kann
die Verwaltung gestatten, dass nur ein Gebldse vorhan-
den ist, wenn dieses System das gesamte in den Absét-
zen 2.2.1.2 und 2.2.1.3 vorgeschriebene Gasvolumen zu
den geschlitzten Ladetanks abgeben kann, sofern ausrei-
chende Ersatzteile flir das Gebldse und seinen Antrieb an
Bord mitgeftihrt werden, damit jeder Schaden am Geblédse
und seinem Antrieb von der Besatzung des Schiffes beho-
ben werden kann.

2.2.3.2 Das Inertgassystem muss so ausgelegt sein, dass
der héchste Druck, den es auf einen einzelnen Ladetank
ausliben kann, den Prtifdruck eines Ladetanks nicht tiber-
schreitet. An den Saug- und Druckseiten jedes Geblédses
mussen geeignete Absperreinrichtungen vorgesehen sein.
Es mussen Vorrichtungen vorhanden sein, durch die der
Betrieb der Inertgasanlage stabilisiert werden kann, bevor

mit dem Entladen begonnen wird. Sind die Gebldse zum
Gasfreimachen vorgesehen, so mussen ihre Lufteintritts-
6ffnungen mit Verschlusseinrichtungen versehen sein.

2.2.3.3 Die Gebldse missen hinter allen Ladetanks an-
geordnet sein, sowie hinter Ladepumpenrdumen und Kof-
ferddmmen, die diese Tanks von Maschinenrdumen der
Kategorie A trennen.

2.2.4 Wasserschldsser

2.2.41 Das Wasserschloss nach Absatz 2.3.1.4.1 muss
durch zwei getrennte Pumpen versorgt werden kdénnen,
von denen jede in der Lage sein muss, jederzeit eine aus-
reichende Wasserversorgung aufrechtzuerhalten.

2.2.4.2 Die Anordnung des Wasserschlosses und sei-
nes Zubehdrs muss so sein, dass es den Rlickfluss von
Kohlenwasserstoffddmpfen verhindert und die ordnungs-
geméBe Funktion des Wasserschlosses unter Betriebs-
bedingungen sicherstellt.

2.2.4.3 Es mussen Einrichtungen vorhanden sein, die
das Wasserschloss gegen Einfrieren derart schtitzen, dass
die Wirkung des Wasserschlosses nicht durch Uberhitzen
beeintrachtigt wird.

2.2.4.4 Injeder vorhandenen Wasserzulauf- und -ablauf-
leitung sowie an jeder Luftungs- oder Druckmessleitung,
die zu gassicheren Rdumen fihrt, muss auBerdem eine
Wasserschleife oder eine andere zugelassene Vorrichtung
eingebaut sein. Es mussen Vorrichtungen vorgesehen sein,
die ein Entleeren dieser Wasserschleifen durch Unterdruck
verhindern.

2.2.4.5 Das Wasserschloss und alle Wasserschleifen
mussen in der Lage sein, den Rickfluss von Kohlenwas-
serstoffddmpfen bei einem dem Priifdruck des Ladetanks
entsprechenden Druck zu verhindern.

2.2.4.6 Der Verwaltung muss nachgewiesen werden,
dass bezliglich Absatz 2.4.3.1.7 jederzeit eine aus rei-
chende Wasserreserve verfligbar ist und dass beim Auf-
héren des Gaszuflusses die Einrichtungen zur selbsttati-
gen Herstellung des Wasserschlosses funktionsfahig blei-
ben. Der akustische und optische Alarm ftir niedrigen
Wasserstand im Wasserschloss muss auslésen, wenn der
Inertgaszufluss unterbleibt.

2.3  Einbauanforderungen
2.3.1 Sicherheitseinrichtungen im System
2.3.11

Rauchgas-Absperreinrichtungen miissen in den Inertgas-
leitungen zwischen den Abgasleitungen der Kessel und
den Rauchgaswéschern vorgesehen sein. Diese Absperr-
einrichtungen mussen Vorrichtungen haben, die den offe-
nen oder geschlossenen Zustand anzeigen; es sind Vor-
kehrungen zu treffen, um sie gasdicht und die Sitzflichen
frei von RuB zu halten. Durch Vorrichtungen muss sicher-
gestellt sein, dass die KesselruBbldser nicht in Betrieb
genommen werden kénnen, wenn die entsprechende
Rauchgas-Absperreinrichtung offen ist.

Rauchgas-Absperreinrichtungen

2.3.1.2 Verhinderung von Rauchgasleckagen

2.3.1.21 Es muss besonders auf die Auslegung und
Anordnung des Wéschers und der Gebldse mit den ent-
sprechenden Leitungen und Armaturen geachtet werden,
um Rauchgasleckagen in geschlossene Rdume zu verhin-
dern.
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2.3.1.2.2 Um eine sichere Wartung zu erlauben, muss
ein zusatzliches Wasserschloss oder eine andere wirksa-
me Vorrichtung zur Verhinderung von Rauchgasleckagen
zwischen den Rauchgas-Absperreinrichtungen und dem
Wascher oder im Gaseinlass zum Wéscher eingebaut sein.

2.3.1.3 Gasregelventile

2.3.1.3.1 In der Inertgas-Hauptleitung muss eine Gas-
regelventil eingebaut sein. Dieses Ventil muss so gesteu-
ert sein, dass es entsprechend dem Absatz 2.3.1.5 selbst-
tatig schlieBt. Es muss auch den Zufluss des Inertgases
zu den Ladetanks selbsttétig regeln kénnen, sofern nicht
Einrichtungen flir die selbsttdtige Regelung der Drehzahl
der in Absatz 2.2.3 vorgeschriebenen Inertgasgeblédse vor-
handen sind.

2.3.1.3.2 Das Ventil nach Absatz 2.3.1.3.1 muss am
vorderen Schott des am weitesten vorn gelegenen gas-
sicheren Raumes*, durch den die Inertgas-Hauptleitung
flihrt, angeordnet sein.

2.3.1.4 Rauchgas-Ruckstrémsicherungen

2.3.1.441 Es mussen mindestens zwei Rtickstrém-
sicherungen, von denen eine ein Wasserschloss sein muss,
in die Inertgasleitung eingebaut sein, um bei allen norma-
len Trimm-, Krdngungs- und Bewegungsféllen des Schif-
fes den Rtickstrom von Kohlenwasserstoffddmpfen zu den
Abgasleitungen im Maschinenraum oder zu gassicheren
R&umen zu verhindern. Sie mussen sich zwischen dem in
Absatz 2.3.1.3.1 vorgeschriebenen selbsttatigen Ventil und
der am weitesten hinten gelegenen Verbindung zu einem
Ladetank oder einer Ladeleitung befinden.

2.3.1.4.2 Die Einrichtungen nach Absatz 2.3.1.4.1
mUssen sich im Ladungsbereich an Deck befinden.

2.3.1.43 Die zweite Rlckstrémsicherung muss ein
Ruickschlagventil oder eine gleichwertige Einrichtung sein,
die in der Lage ist, den Ruckfluss von Dampfen oder Flis-
sigkeiten zu verhindern, und die vor dem in Absatz 2.3.1.4.1
vorgeschriebenen Wasserschloss eingebaut ist. Sie muss
eine Absperreinrichtung haben. Als Alternative zu der Ab-
sperreinrichtung kann eine zusétzliche Absperreinrichtung
vor dem Riickschlagventil eingebaut sein, um das Wasser-
schloss von der Inertgasleitung zu den Ladetanks zu tren-
nen.

2.3.1.4.4 Als zusatzliche Sicherung gegen den mdgli-
chen Ruckstrom von Kohlenwasserstoff-Fllissigkeiten oder
-démpfen durch Leckage aus der Deckleitung muss eine
Einrichtung eingebaut sein, durch die der Abschnitt der
Leitung zwischen dem Ruckschlagventil mit Absperrein-
richtung nach Absatz 2.3.1.4.3 und dem Ventil nach Ab-
satz 2.3.1.3 sicher entltiftet werden kann, wenn die erste
dieser Armaturen geschlossen ist.

2.3.1.5 Selbsttdtige Abschalteinrichtungen
2.3.1.5.1 Selbsttétige Abschaltung der Inertgasgebla-
se und des Gasregelventils beim Erreichen vorgegebener

Grenzwerte in bezug auf die Absatze 2.4.3.1.1, 2.4.3.1.2
und 2.4.3.1.3 muss vorgesehen sein.

2.3.1.5.2 Das selbsttétige SchlieBen des Gasregelven-
tils muss entsprechend Absatz 2.4.3.1.4 vorgesehen sein.

* Ein ,gassicherer Raum® ist ein Raum, in dem das Eindringen von
Kohlenwasserstoffgasen Gefahren im Hinblick auf Entzlindbarkeit oder
Giftigkeit hervorrufen wiirde.

2.3.1.6 Sauerstoffreiches Gas

Wenn der Sauerstoffgehalt des Inertgases 80% Vol. tber-
schreitet, sind sofort MaBnahmen zur Verbesserung der

Gasqualitéat entsprechend Absatz 2.4.3.1.5 zutreffen. Wenn

sich die Gasqualitat nicht bessert, mussen alle Betriebs-

vorgdnge an den Ladetanks eingestellt werden, um zu

vermeiden, dass Luft in die Tanks gesaugt wird, und die

Absperreinrichtung nach Absatz 2.3.1.4.3 muss geschlos-

sen werden.

2.3.2 Inertgasleitungen

2.3.2.1 Die Inertgasleitung kann vor den in den Abséat-
zen 2.2.4 und 2.3.1.4 vorgeschriebenen Rtickstrém-
sicherungen in zwei oder mehr Zweigleitungen geteilt sein.

2.3.2.2 Die Inertgasleitung muss mit Zweigleitungen zu
jedem Ladetank versehen sein. Die Inertgas-Zweig-
leitungen muissen entweder mit Absperreinrichtungen oder
mit gleichwertigen Einrichtungen zur Absperrung jedes
Tanks versehen sein. Sind Absperreinrichtungen einge-
baut, so muissen sie mit SchlieBeinrichtungen versehen
sein, die der Aufsicht eines verantwortlichen Schiffsoffiziers
unterstehen. Die Bedieneinrichtung muss den Betriebszu-
stand solcher Absperreinrichtungen eindeutig anzeigen.

2.3.2.3 Bei Tank-Massengutschiffen muss die Einrich-
tung zur Absperrung von Sloptanks, die Ol oder Olrtick-
stdnde aus anderen Tanks enthalten, aus Steckscheiben
bestehen, die wahrend der Beférderung anderer Ladun-
gen als Ol standig eingebaut sein miissen, sofern nicht in
dem betreffenden Abschnitt der Richtlinien fur Inertgas-
systeme** etwas anderes vorgesehen ist.

2.3.2.4 Es mussen Druckausgleichseinrichtungen vorge-
sehen sein, welche die Ladetanks vor Uber- oder Unter-
druck durch Temperaturschwankungen schitzen, wenn die
Ladetanks von den Inertgasleitungen getrennt sind.

2.3.2.5 Die Leitungssysteme mlissen so ausgelegt sein,
dass die Ansammlung von Ladung oder Wasser in den
Leitungen bei allen normalen Betriebszustédnden verhin-
dert wird.

2.3.2.6 Es mdussen Einrichtungen vorgesehen sein, da-
mit die Inertgasleitung an eine externe Inertgas-Versor-
gung angeschlossen werden kann. Diese Einrichtung muss
aus einem Flansch mit einem Nenndurchmesser von
2500mm und Durchgangsléchern bestehen, der von der
Inertgasleitung durch eine vor der zweiten Ruckstrom-
sicherung nach Absatz 2.3.1.4.3 angeordneten Absperr-
einrichtung getrennt sein muss. Der Flansch muss den fur
andere externe Verbindungen im Ladeleitungssystem des
Schiffes geltenden Normen entsprechen.

2.3.2.7 Ist zwischen der Inertgasleitung und dem Lade-
leitungssystem eine Verbindung vorhanden, so mussen
Einrichtungen vorgesehen sein, die eine wirksame Tren-
nung unter Berticksichtigung des groBen Druckunter-
schieds, der zwischen den beiden Systemen bestehen
kann, sicherstellen. Diese Trennung muss aus zwei Ab-
sperreinrichtungen mit einer Einrichtung zur zuverldssigen
Luftung des Raumes zwischen den Absperreinrichtungen
oder einem Trennstlick mit zugehdrigen Blindflanschen
bestehen.

* Es wird auf die ,Richtlinien fur Inertgassysteme“ (MSC-Rundschreiben
353) in der Fassung des MSC-Rundschreibens 387 verwiesen.
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2.3.2.8 Die Absperreinrichtung, welche die Inertgasleitung
von der Ladeleitung trennt und die sich auf der Seite der
Ladeleitung befindet, muss ein Rtickschlagventil mit Ab-
sperreinrichtung sein.

2.4  Betrieb und Uberwachungseinrichtungen
2.41 Anzeigeeinrichtungen

Es mussen Einrichtungen vorhanden sein, welche die Tem-
peratur und den Druck des Inertgases auf der Druckseite
der Gasgeblése sténdig anzeigen, sobald die Gebldse in
Betrieb sind.

2.4.2 Anzeige- und Aufzeichnungseinrichtungen

2.4.2.1 Es mussen Anzeige- und Aufzeichnungseinrich-
tungen eingebaut sein, die bei Inertgaszuflihrung folgende
Werte sténdig anzeigen und laufend aufzeichnen:

.1 den Druck in der Inertgasleitung vor den in Absatz
2.3.1.4.1 vorgeschriebenen Rtickstrémsicherungen und

.2 den Sauerstoffgehalt des Inertgases in der Inertgas-
leitung auf der Druckseite der Gasgeblase.

2.4.2.2 Die Anzeige- und Aufzeichnungseinrichtungen
nach Absatz 2.4.2.1 muissen im Ladekontrollraum, soweit
vorhanden, eingebaut sein. Ist kein Ladekontrollraum vor-
handen, so mlissen sie an einer flir den verantwortlichen
Ladungsoffizier leicht zugdnglichen Stelle angeordnet sein.

2.4.2.3 Zusétzlich sind Messgeréte vorzusehen

.1 auf der Kommandobrticke zur sténdigen Anzeige des in
Absatz 2.4.2.1.1 bezeichneten Druckes sowie des Druk-
kes in den Sloptanks von Tank-Massengutschiffen, wenn
diese Tanks von der Inertgasleitung getrennt sind und

.2 im Maschinenkontrollraum oder im Maschinenraum zur
Anzeige des in Absatz 2.4.2.1.2 bezeichneten Sauer-
stoffgehalts.

2.4.2.4 Esmlssen tragbare Gerdte zum Messen der Kon-
zentration von Sauerstoff und entztindbaren Dampfen vor-
gesehen sein. AuBerdem mUssen an jedem Ladetank ge-
eignete Einrichtungen vorgesehen sein, damit mit diesen
Geraten der Zustand der Tankatmosphare bestimmt wer-
den kann.

2.4.2.5 Es mussen geeignete Einrichtungen fir die Kali-
brierung der Nullstellung und des Messbereichs sowohl
der fest eingebauten als auch der tragbaren Gasmess-
gerédte nach Absatz 2.4.2 vorgesehen sein.

2.4.3 Optische und akustische Alarme

2.4.3.1 Bei auf Rauchgas oder Inertgasgeneratoren ba-
sierenden Inertgassystemen mussen akustische und opti-
sche Alarmgeber vorhanden sein, die folgendes melden:

.1 zu niedrigen Wasserdruck oder zu geringen Wasser-
zufluss zum Rauchgaswdascher nach Absatz 2.2.2.1,

.2 zu hohen Wasserstand im Rauchgaswéscher nach
Absatz 2.2.2.1,

.3 zu hohe Gastemperatur nach Absatz 2.4.1,
4 den Ausfall der Inertgasgebldse nach Absatz 2.2.3,

.5 einen Sauerstoffgehalt von mehr als 80% Vol. nach
Absatz 2.4.2.1.2,

.6 den Ausfall der Energieversorgung des selbsttatigen
Regel- und Steuersystems flir das Gasregelventil und
der Anzeige- und Aufzeichnungseinrichtungen nach den
Absédtzen 2.3.1.3 und 2.4.2.1,

.7 zu niedrigen Wasserstand im Wasserschloss nach
Absatz 2.3.1.4.1,

.8 einen Inertgasdruck von weniger als 100 mm Wasser-
séule nach Absatz 2.4.2.1.1; die Alarmeinrichtung muss
sicherstellen, dass der Druck in den Sloptanks von
Tank-Massengutschiffen stédndig tberwacht werden
kann und

.9 zu hohen Inertgasdruck nach Absatz 2.4.2.1.1.

2.4.3.2 Bei Inertgassystemen mit Inertgasgeneratoren
mussen zusétzliche optische und akustische Alarmgeber
vorhanden sein, die folgendes melden:

.1 unzureichende Brennstoffversorgung,

.2 Ausfall der Energieversorgung des Inertgasgenerators
und

.3 Ausfall der Energieversorgung des selbsttatigen Regel-
systems flir den Inertgasgenerator.

2.4.3.3 Die in den Absétzen 2.4.3.1.5, 2.4.3.1.6 und
2.4.3.1.8 vorgeschriebenen Alarmgeber mussen im Ma-
schinenraum und im Ladekontrollraum, soweit vorhanden,
eingebaut sein; auf jeden Fall jedoch an einer solchen
Stelle, wo die Alarme sofort von verantwortlichen Besat-
zungsmitgliedern wahrgenommen werden kénnen.

2.4.3.4 Es muss ein von der in Absatz 2.4.3.1.8 vorge-
schriebenen Alarmeinrichtung unabhéngiger akustischer
Alarmgeber oder die selbsttdtige Abschalteinrichtung fir
die Ladepumpen vorgesehen sein, die beim Erreichen vor-
gegebener Grenzwerte flir niedrigen Druck in den Inert-
gasleitungen auslésen.

2.4.4 Handblticher

Es mtssen ausftihrliche Handblicher mit Betriebs-, Sicher-
heits- und Wartungsvorschriften sowie tiber arbeitsbedingte
Gesundheitgefahren an Bordvorhanden sein, die flir das
Inertgassystem und seine Anwendung auf das Ladetank-
system von Bedeutung sind*. Die Handbticher mtissen
Anleitungen fiir Verfahren enthalten, die im Fall eines teil-
weisen oder vélligen Ausfalls des Inertgassystems anzu-
wenden sind.

* Es wird auf die ,Richtlinien fur Inertgassysteme“ (MSC-Rundschreiben
353) in der Fassung des MSC-Rundschreibens 387 verwiesen.
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